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Travaux d’ Entretien:
GARE AU TRAIN !

par J. DEMARCQ

Du 7 décembre au 3 février dernier, a la Maison de la Culture
d'Amiens, une exposition intitulée "GARE AU TRAIN ! L'Amiénois sur ses
rails" - avec une série de conférences-rencontres, en paralléle. Les
Annales Historniques Compiegnodises, dont on sait 1'intérét pour tout ce
qui touche au rail dans la région, ne pouvaient manquer cela. Aussitdt
je prenais mon billet pour Amiens. J'y rencontrais Claude Engelbach,
responsable avec Philippe Revaux de cette manifestation ; il voulait
bien m'aiquiller au cours de ma visite.

Claude Engelbach. - Le titre, GARE AU TRAIN ! £a SNCF n'y a d'abord vu
qu'une expression de défiance.Mais ce feu de mots ne tradudsact
nien d'autne que notrhe exclamation admirative devant La Belle

Machine.

A un an de distance, comment ne pas se rappeler 1'exposition "Le
Temps des Gares" du Centre Pompidou ? Dés 1'entrée, je tombe sur ce que
j'avais vainement cherché la-bas : enfin une silhouette grandeur nature
de BB, les roues sur une portion de voie, de la vraie ! comme on en voit
dans la réalite.

Claude Engelbach. - Ces nails montes surn des thaverses donnent L'échelle
venitable du probléme. La base d'od remontern. Des employes de La
SNCF sont venus en brigade, comme s dasent, «nstallern ¢a. J'aw
pu alons constatern La pluralite de metiens qu'amplique un Lek
thavail. 1L sufflt de voin tous Les outils qu'«ls ont abandonnés
sun place. La necessate de maintenin avec precusson £'ecarntement
des rnails, de prévenirn aussi tout afpaissement du 40, donne une
Ldée de La ginesse avec Laquelle £ gaut jouern. L'extraordinaire
complexite de cette infrastructurne, dans sa mise en place, me Asem-
ble capitale. C'est Le nail qui conduilt La macnine.

Rail, du latin negula, ce qui régle tout.

Claude Engelbach. - C'est pourquoi, en dépit de La Legende qui entoure
Les mecaniclens, Les chegs de thain, tous Les noulants, fe crois
premondial ce thavall surn La vode.

Ne faut-il pas de bardes d'acier, pour travailler la voie ? Classés
pourtant au bas de 1'échelle pour la plupart.

Claude Engelbach. - Nows ne voulions surntout pas escamotern L'humadin.

C'est ce que se charge de montrer la partie de 1'exposition réali-
sée par le Coflectiq Photographie au Quotidien. Ce groupe est allé tirer
le portrait des cheminots, sur leur lieu de travail. Difficile de décrire
ces visages, la centaine d'expressions d'une méme corporation.

J'ai rencontré trois des photographes.

Michel Gombart. - L'accue<l a 2te sample ; on nous disast toujouns
"an ! c'est pour La Vie du Rail. "



LA MARSEILLAISE

DU CHEMINOT

(sur Uair du «Petit Quinquiny)

ler COUPLET

Eun’ corporation intéressante

Je I’ déclare ichi ch’est les ch’minots
Elle est bien prospere et florissante
Ch’est tous des brav’s gins, des rigolos
Un peut dir’ qu’is sont sans bile

Bons garchons, d’humeur facile
Ch’est pou chés raisons

Que j’vous dis : mes amis tchiantons

REFRAIN

Les pus rigolos
Les pus chouettos
Ch’est les ch’minots

Ouais crions bin haut :
Viv’nt les brav’s ch’minots

2eme COUPLET

I d’a dins les bureaux, dins chaq’ gare
Dins les att’lis et pus su les trains

Et malgré que I’ solei coff d’ar dare
Su les voies on euve invecq intrain

Ti voyageur te t’ prélasse

In premire ou deuxim’ classe

Mé sans les ch’minots

Ch’est bin a pids qu’ te t’ balladros !

Claude Engelbach.

Jean-Michel Foujols. - On appelle ¢a L'espuit de pamckle,
a La SNCF. Tout Le monde £it La Vie du Rail : £'a-
bonnement est netenu automatiquement sur Le salaine.

Moa. - Ho £a !?

Claire Asselin. - AbsofLument ! S'ils ne sont pas d'acconrd,
s peuvent bien sirn nefusen, mais 4'48s sont d'ac-
cornd, pas besoin de Le dane.

Moi. - L'Evangile de £a maison, quoL !

Michel Gombart. - Avec une neprésentation du chemin de fexn
qui donne toujouns La plus belle place a La machine.
Comme 84 on voulait masquen Le thavail que L'outdl
sAuppose. AussL avons-nous retourne cette image : Les
hommes en thain de 4'activen au premcern plan, La ma-
chine seulement en toile de gond.

Claire Asselin. - Avant de commencen a photoghaphien, nous
sommes alles dans Les ateliens, nous avons Aulvi
plusieuns fourns des equipes sur Les chantiens : pour
nous nrendre compte, prendre La Lemperature.

Jean-Michel Foujols. - Je ne crois vhaiment plus possible
de glissen mon apparell dans ma poche et de partir
au ﬂa,ba/nd dans L£'espoin de piquern LcL el £a des mon-
ceaux de néakite. J'al besoin de comprendre d'abond.
Me faine une Ldée nette. Horreur du glou arntustique.
Une vision doit se cultivern pour devenin plus aigue.
Ma néglexion surn La vie quotidienne modigee comple-
tement La pernception que {'en al. Au moment ou j'ap-
pule, c'est tout un vécu qui rnessonk.

[1s ont d'ailleurs eu d'excellents réflexes, tres souvent.

- Je prnécise que, dans notrne esprit, £a SNCF n'est que

L' avatarn présent d'un phénoméne beaucoup plus génernal : Le chemin
de fern, dont nous cherchions surtout a mesuren L'impact, Les eqpets
dans L'histoine. Et cela en parntant d'une réalite Locale : Le com-
plexe ferroviaine Amiens-Longueau. La SNCF nous a acde, mals aussi
divenses Lnstitutions ou associations Locales. Cette mancgestation
s'inscnit d'alleuns dans Le cadrne d'une s2ue commencée avec
"Trhavail-Velouns", qui se powrsuivia avec "Marais et Manzes". Nous
voulions soulignern L'impontance d'un fait de cauwlisation. Locale-
ment, L'apparition d'une "route de fern", en 1846, n'a pas seulement
modigie Le paysage. ELLe est surement en partie responsable du
visage politique actuel de La négion aménoise, gieqg du PC et de

La CGT. Jean Catelas était un cheminot. On AL est apparu au couwrs
des debats qu'il existait dans Les communes environnantes, avant
L'expansion du chemin de fen, quantité de ghroupements anarcho-syn-
dicalistes. Le nail, attinant de nombreux travaclleuwrs et neliant
Les petites Aindustrnies Locales, a du fortement contribuer a donnen
naissance au syndicalisme tel que nous Le connaissons maintenant.
Toute La vie sociale 5'est nestructurnée autour, a partin de Lud.

Au mur, un plan de 1'agglomération amiénoise prise dans le maillage
des lignes, des gares, des diverses voies de raccordement. Comme ailleurs
les montagnes ou la mer, c'est un aspect de 1'identité régionale qui
s'inscrit la, sur cette carte.




REFRAIN

3eme COUPLET
On vot dins les gar’s chaq’ fos qu’in passe

Claude Engelbach. - 1£ fallait of4iin au public une L’ chef, les imployés attindant I’ train
sonte de minoin nevélateurn. L'une des manifesta- Lev’laqu’is’amene ? chacun prind s’glace
tions que fe déteste Le plus parmi celles qui se  Pou r'véti si sin faux-col va bin
dénoulent dans cette Maison de La Culturne, ce I’s r’dressent tertous leus moustaches
sont Les spectacles Connaissances du Monde : £ I’s mett’'nt leu veston a plache
exotisme facile, L'heure et demie d'evasion c_te Et font d’ lceil d’ applomb
La grnisaille quotidienne. 1L me semble, a £'an- A chés femm’s qui sont dins I” wagon !
verse, que £es gens Aont venus LcL se retrouven,
neconnattre ou agpiumen Leurn Ldentite. 1L y a eu
natunellement beaucoup de cheminots, en activité ou en rethaite, mais
qui parkent tous de Leur métien avec chaleurn, jamadis avec Lndiggérence.

Nous arrivons devant les maquettes de 1'ancien temps : formidables ma-
Chines !

Claude Engelbach. - Nous ne cédons a aucun gout netrho : ces Locomotives nous
ont appris ce qui avalt change. Pour £es hommes. On salt qu'«Ls Les
tuitacent a L'egal de Leur gemme.

La Lison de Zola.

Claude Engelbach. - Le s04n qu'ils en prennalent ! SL elle était malade, AL4
survelllaient Les néeparnations. ELX quand €8 avaitent des vacances, elle
aussi. Personne d'autrne n'y touchatt ; s vivacent ensemble. D'od ce
plaisin avee Lequel Les anciens en parkent encore, de L'espéce de
foulssance qu'4ls eprouvalent sun elle, La macnine.

L'envie d'avoir "un machin comme ca", notait Freud, chez la petite fille
(entre autres Idées/Gallimard, n°® 247, p. 164).

Claude Engelbach. - Parce qu'une nelation, personnelle, pouvait 4'établinr.
Tandis qu'aufjourd'hud Les mécaniciens ne gont que pressen a tour de
noke sun des boutons, sous £e conthole permanent d'un tas de mouchanrds.

: De la jouissance a propos des maquettes, on passe au petit monde des
Jouets. A cOté des vieux, sous vitrine, un immense réseau miniature avec

décor, tunnels et voies de garage, portant banderole de la SNCF : fasci-
nant !

Claude Engelbach. - Les gens nesteraient des heures sans bougen a contem-
plen Les manoeuvres, L'imbrication des parcowrs. Pourfant £es fouets
anciens me touchent davantage. 1L y a paumi eux Le thain que §'ad
regu un beau matan de Noél, avec une machdine a vapeur qui gonction-
nait comme une ghande . Contrairement au princedpe du modele redutt,
L'echelle n'est guerne nespectee. Mais La nealite, au moins, est ma-
nipulable. On pouvalt toucher, actionnenr manuellement £es po&t&e&eﬁ
ou Les signaux. Jouer ne revenalt pas a se donnern L' lLusion d'etrne
un Dieu commandant £a marche des trhains depuls son pupiire.

Cormme quoi 1'échelle nous conduit au sommet - de la hiérarchie. On
ne joue plus a 1'employé claquant les portiéres, on se prend tout de suite
Pour 1'ingénieur. Démocratie par les mathématiques ! Ce n'est 1a qu'une
des liaisons que le rail permet d'effectuer : entre 1'Histoire et d'autres
disciplines ; du "progrés" économique, social ! a ses incidences sur les
affects, et 1es réves mémes des individus. Attention toutefois aux inci-
dents de parcours. GARE AU TRAIN !

Claude Engelbach. - Le chemin de fer a complitement névolutionné notre
pacon de vodn.
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éeme COUPLET

L'avion, disait Gertrude (Stein).

Claude Engelbach. - Le chemin de fern. A cause de La vitesse, de £'impres-
sdion de vitesse qu'on a au s0L, a sa hauteur. Découvin Le monde non
seulement dans son éfendue, mais dans son deplacement rapide, est
quelque chose qud au début a beaucoup efpraye, on se souveent ; qui
en tout cas va tout boulevernser.

Le train fut 1a pomme d'Einstein, non ?

Claude Engelbach. - En quelques années, on est passe de 20 a 30 km/h, au
galop d'un cheval, a des vitesses avoisinant Les 100.

"L'essence de 1a révolution, c'est la vitesse", écrit René Lourau (in TXT,
n° 8 p. 117). Selon 1ui, le mouvement Dada 1'aurait compris ("Saint-Just
et Robespierre 1'avaient aussi compris, mais pas assez vite !")

Claude Engelbach. - EX Le cubisme donc ! Sans vouloin exagéhrern, je CroAs
que c'est une des conséquences Logiques de cette nouvelle pencepiion
du monde, a grande allure. On vo4Z soudain,presque simulianement, Le
meme obfet sous dif4ernents angles.

Relisons Zola, vite. En 1886 parait £'0cuvre : la rupture est consom-
mée avec le camarade Cézanne, considéré depuis comme |'iniateur de 1'art
moderne, du cubisme en particulier. Trois aprés seulement, tout de suite :
La Bete humaine. Entre-temps, certes, £e Réve, mais qui contraste e€tonnam-
ment par sa douceur avec les autres romans. Comme si Zola avait contenu sa
violence avant de la faire rugir, dans £a Béte. Le chemin de fer est pour
lui une telle affaire de famille, d'esprit de famille déja ! Son pére, on
se rappelle, avait construit de 1821 a 1824 la premiére ligne d'Europe
continentale, entre Linz et GmUnden, Autriche, trois ans avant la premiére
ligne frangaise. Alors, sur fond de lourde hérédité d'une part, d'héritage
dont profiter de 1'autre, £La Bete,humaine. Avec du sexe a chaque bout de
ligne, et beaucoup de morts au croisement. A la Croix de Maufras tous les

~crimes, ce carrefour des malfrats ou les trains passent en "coup de fou-

dre" (chap. II). Sauf incident de parcours, bien sOr : " instrument d'a-
mour, instrument de mort" (chap. I). N'est-ce pas a Freud ? Quand Cézanne
c'est si beau !

:
A
E

Claude Engelbach. - Je ftenais @ une présence de La peinture dans cette
exposition. Davantage pour relancer La reéeflexion que comme simple
LRus thation., AAnsL de s4x dessins que Pierrne Matthey a fait tout
expnes. Expresséement. Sun Le théme "dépeche-tod ! dépeche-tod ! ",
comme disall a Hemd Matisse son paja., et comme on Le dit a tous
Les gosses. La glle de Matthey a d'aclleuns mele ses dessins a
ceux de son pere.

Une rapide sans doute. On a d0 se méprendre sur la
paternité de certains bariollages, aux couleurs treés

vives.

N
REERI Claude Engelbalch. - Non sans humour, et ponctués de

Legendes, sont croques en cing planches quelques
aspects de £'evolution du chemin de fern, des pre-

Bref, les imployés d’ la Compagnie mcenes bielles au futurn TGV. Mals Pilerne a poun
Sont des dégourdis, des bons vivants, violon d'Ingres Le manathon : on Le voit en cou-
Travailleurs, mé profitant d’ la vie reur a pled surn Le dernden dessin, elancé a con- e
In vérité ch’est des brav’s afants. Ine-courant des cing precédents, dont L est sé-
Ch'sct conm tout & Lirastels pane par une plage blanche. Comme sur un d,usque

De tous les ch’minots du monde
Ch’ ti qui tint I’ record
Ch’est bin ch’ ti du Réseau du Nord !

o Le spectre des cowlewrs 4'annule a etrhe mis
en notation rapide. "Remontern La page en TGU"
est au neste La derncene Legende avant Le blanc.

Victor OLIVIER




Neutralisation de la couleur dans les tableaux cubistes, 1l est vrai, alors
qu'elle prime tout chez Cézanne.

Je comprends que si cette exposition a un modéle inconscient, ce
n‘est pas le labyrinthe, parcours obligé du combattant, comme a Beaubourg
l'an passé ; mais plutdt le pont, d'un secteur a 1'autre, le pont tournant
dans tous les sens. Vertige et boum ! Nous ne tombons pas par hasard sur
des documents relatifs aux "heurts et malheurs", accidents de parcours et
destruction de la derniére guerre.

Claude Engelbach. - On apencoit Les deux magnifiques rotondes de Longueau,

neconstrhuctes des 1946. 1L n'en neste helas plus qu'une, aufourd'hud.

A nscune au pathimoine, ne senalt-ce que pourn son Antenet arnchd-
Lectunal.

Les Annales Historiques CompLegnoises reviendront sur cette question,
d'actualité ! en consacrant un numéro a 1'archéologie industrielle. On
reparlera des grandeurs et miséres de la gare de Pierrefonds, c'est promis.

Jacques Demarcq.

(Aniens 26 janvier, Compiégne 25-28 février 1980)
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La premiére gare d"Amiens, gravure reprise d'un dossier edité par la Maison de la Culture d'Amiens @ 1'occasion de cette exposition.
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