LA VIE QUOTIDIENNE
A PIERREFONDS
DE TRAIN

derriere Viollet:le -Duc

Les secousses du départ. Disons, en déplacement. Je ne suis pas
historien. Le patrimoine en outre ... Ce n'est pas alarmoyé par quelque
association de sauvegarde que je me retrouvai un jour pluvieux d'avril
1978 devant la gare de Pierrefonds. En promeneur, disais-je. Je ne savais
rien, notamment de son histoire. Condition peut-étre nécessaire pour que
me soit rendu présent dans toute son absence de nécessité un édifice d°
aussi vastes proport10ns dans un village de forét aussi paumé. Totalement
déplacé, m'écrivais-je "comme une vieille maahane retinée de La cirncula-
tion". La date de construction inscrite sous 1'horloge dominant la place
ne m'é@tonnait pas moins : 1883. Alors que traversée 1'immense salle des
pas perdus, j'avais depuis le quai, presque protégé de la pluie par ce
qu'il restait d'une jolie marquise de quarante métres, une vue superbe
sur le chateau fort tout neuf que s'était offert Napoléon III. Etait-ce
1'explication ? Les dates parfois retardent. Et 1'horloge n'avait méme
plus d'aiquilles. Ah quel temps ! Ne nous égarons pas. Une telle gare
n'‘est a proportion que d'un tel chateau. I1 faut, m'écrivais-je encore,
que L'implantation tous azimuths du chemin de fer n'alt pas falt que
nepondre a des soucds de développement economique, mals qu'elle ait en
meme ftemps satisgqait d'ivepressibles besoins de gaste, voirne rivellle
un desqn de rayonner a partinrn de Parnls, tout a falt a £a maniere du
soleil, comme AL £es grands thavaux ferroviaines avatent exte Le Vernsadl-
Les de cet empereur bourgeois" - qui pour ses réceptions menait grand
train, se transportant a Compiégne dans un "spécial"” que la Compagnie du
Nord lui facturait 5 F. du km : un vrai cadeau, donné pour un rendu sans
aucun doute en concessions, subventions, priviléges. L'histoire n'est
pas simple.

J'ignorais a ce moment que le rail, non pas la simple longrine de
bois sur laquelle les mineurs anglais poussaient au XVIIIe siécle des
wagonnets, le rail métallique était apparu @ la Cour de Versailles, preé-
cisément. Une curieuse gravure que reproduit Louis Baclé

"montre que les rails métalliques avaient trouve
leur application sous le regne de Louis XIV, sur
une petite voie construite dans les somptueux
jardins du Ch3teau de Versailles, pour former un
jeu de Roulette . Un char dans lequel prenalent
place les dames de France, était poussé a bras
d'homme sur cette voie, et le Roi, qu'on voit de-
bout a 1'arriere, semblait juger la course. Le
dessin représente méme une plaque tournante,
presque identique @ nos plaques actuelles et qui
servait a tourner le vehicule a angle droit pour
le remiser sous un petit hangar'.

Fig. 1. — Reproduction d'une gravure des hfchilal nationales, montrant le jeu de la Roulel/fe dans les jardins ¥ Toutes référen ces Sont données en fin d'article.

de Marly, sous Louis XIV. — Chariot glissant sur des rails, avec plaque tournante.




Les Indiens du Mexique avaient pareillement inventé la roue pour ne
1'appliquer qu'aux jouets de leurs enfants. Et Thiers, cet autre Versail-
lais, qui avait prophétisé que le chemin de fer ne serait jamais qu'un
Jouet. Il suffira de quelques souvenirs sérieux, Louis-Philippe, Louis-
Napoléon, pour que 1'expansion rapide du réseau ferré ne soit plus qu'un
jeu d'enfants. L'une des premiéres lignes, toutefois, menait de Paris a
Versailles. Inévitablement. Au départ la gare vient du chateau, tout au-
tant qu'elle y conduit. Pierrefonds avait le sien, ce qui permettait de

bien inaugurer.

N'est-il pas remarquable que le méme moment,
ou peu s’ea faut, voie l'uchévement de votre
beau clidtleaun féodal ceuvre impérissable de
Fillastre Vlollet-Leduc. et 'inauguraiion de cette
gare du Beaudon, qui, pendant longtemps, sembla
appartenir aussi au domaine de la Iégende. Donc
Pierreforndds a sa deuble couronne, sa couromne
de tours crénelées, chef d'ceuvre de I'rt et du

uie de résurrection, et, a cote, la couroane de

de la civilisation moderne.

C'est Edmond Robert, le député des betteraviers de la région, 1'ar-
dent partisan de lois protectionnistes, entendez patriotes, contre 1la
concurrence sucriére des Allemands (Langsam, sehn Langsam), Edmond Robert
qui s'envole, avant de retomber dans les plus beaux clichés en exposant
ses vues politiques sur le chemin de fer, ou comment se sucrer sur toute
la 1igne. I1 ne refile cependant pas ses métaphores aux taches couronnées
de Louis-Napoléon et d'Eugénie, mais a une assemblée de notables du vil-
lage, du canton et de 1'arrondissement, réunis pour un solennel banquet
a 1'Hotel des Etrangers, les autochtones ayant été renvoyés en 1'hdtel
d'Enfer. Nous sommes le 20 janvier 1884. Louis-Napoléon est mort en exil
et Eugénie pleure son fils, 1'adorable petit Prince Impérial, que les
Zoulous viennent de passer a la casserole. La guerre de 1870 aura donc
bien eu lieu. La République est 1a, c'est le village qui est roi, autre-
ment dit les notables couronnés qui ont pris la téte des affaires. Ce qui
n'empéche pas les 1égendes d'étre mises a profit par le réalisme de fer
de la civilisation moderne. Edmond Robert sait de quoi il parle. Les deux
couronnes ont été a 1'Etat d'un prix équivalent : un peu plus de 6 mil-
lions de francs dépensés pour 1'édification du chateau de Pierrefonds
(dont 850.000 aprés 1870), et 7 millions versés a la Compagnie du Nord
pour la construction de la 1ligne d'Amiens & la Vallée de 1'Ourcqg sans la-
quelle Pierrefonds n'aurait jamais eu sa gare. I1 parle d'or, notre dépu-
té.

Rien de tel pour remplir les trains, les caisses de la Compagnie et
celles des commercants de la localité desservie, qu'un chateau bien gar-
ni. Au moment de la construction de la ligne de Pierrefonds, c'est 1'au-
tre grande affaire qui occupe les édiles. La République a bien achevé la
restauration (finitions des accés, des terrasses, de 1la chapelle, de la
poterne de la tour Charlemagne, huisserie, vitrerie, paveuents), elle a
transformé la villégiature princiére en un musée ouvert a tout le monde,
mais en méme temps elle 1'a vidée - du seul souvenir dont 1'Empereur
avait commencé d@ la meubler : une collection d'armures médiévales qui fut
vite transportée au Musée de 1'Armée, aux Invalides. M. le Maire de Pier-
refonds a pu faire ses réclamations au Sous-Secrétaire d'Etat aux Beaux-
Arts, M. le Maire de Compiégne se joindre a lui (on allait a Pierrefonds
par Compiégne), M. le Député s'entremettre, et jusqu'a une pétition cir-
culer dans le village en avril 1880, inutile. Depuis Sedan, 1'armée ne
porte pas chance a Pierrefonds, et 1914 lui sera fatal. N'importe, le pe-
tit train touristique se chargera de remplir le chateau, armures ouw pas.
Dés les beaux jours (le ciel est rarement avec Pierrefonds), c'est 1'af-




fluence. Quinze cent visiteurs le lundi de Pentecdote : "Les hotels ont
ote Litteralement prs d'assaut et Les restaurants ont fait de plantureu-
ses hecettes" rapporte avec humour 1'ECHO DE L'OISE.

Renseignements pris, tout le particularisme de Pierrefonds quasiment,
se condense dans cette péripétie. La spécialité locale n'est pas de devan-
cer 1'histoire, encore moins de la faire, mais de 1'attirer, et de la rat-
traper quand elle lui échappe. Un jeu de collin-mayard ol 1'aveugle n'est
pas toujours le moins clairvoyant. Un tour c'est 1'Etat, qui distribue la
manne, un jour Pierrefonds qui ne s'est jamais laissé prier. L'avenir du
patrimoine, hier pour demain, c'est plus particuliérement en ce lieu qu'il
s'est joué, au XIXe siéecle.

Quelques rappels. Le 16 mai 1617, Louis XIII condamne a mort le cha-
teau. Acte capital pour cette démolition. Tout 1'intérét s'est fait déja
sentir 150 ans plus tard. Dés la seconde moitié du XVIIIe siecle, avec le
gout des ruines cultivé par Hubert Robert (conservateur du Louvre, pas un
i1luminé) dont héritera un romantisme francais dans la plus pure tradi-
tion, les beaux restes de Pierrefonds attirent les pélerins. Louis XVI (en
sursis d'un an) en 1788. Napoleon (5ans) en 1810 ; i1 fait racheter les
ruines par 1'Etat pour 3000 francs. Louis-Philippe (15ans) en 1832 ; il y
fait donner un banquet auquel concourent déja de célebres restaurateurs.
Enfin le Prince-Président dés 1850 (20 ans cette fois). Les effets bénée-
fiques de Pierrefonds, ayant pouvoir de retarder le sort, seraient-ils
proportionnels a 1'argent qu'on y dépense. C'est ce dont, sans bien le
savoir, les Pétrifontains, intelligents, pas les manouvriers, les Pétri-
fontains fins manoeuvriers ont parlé de se faire une science, plutét qu'
une vulgaire superstition. Nous sommes au XIXe siécle, pas a Lourdes : la
science n'a pas encore donné le meilleur d'elle-méme, les deux mondiales
par exemple, et les esprits ne sont pas
complétement tourneboulés. Faire une
science raisonnable, donc, des effets
bénéfiques d'une visite a Pierrefonds.
Je suis on ne peut plus sérieux, on va
le voir.

Les ruines, certes, sont trés exci-

~tantes avec leurs culs-de-basse-fosse,
"antres ténebreux nemplis de décombres”,
et 1a vue qu'on a sur le village une fois
grimpés les 160 "degnés" d'un escalier

de bois qui conduit au sommet de 1'une
des tours, "La plus entiere”. Mais, 11

y a un mais.

Cec Disons-le , nous avons remarqué qu’il manquait quelque

chose & ces ruines pour les rendre plus pittoresques ; ¢'est la
teinte noirdtre des pierres, qui est comme la rouille des ages ;
cest la mousse, ce sont les plantes, les arbres sauvages qui
croissent parmi les décombres, aun faite échancré des tours et
des vieux murs; c'est celte végétation rampante des monu-
ments déserts, par laquelle la nature apparait toujours jeune
et riante au milieu des désastres et des outrages du temps , et
qui pare si bien les belles ruines de Chilis, de Memtépilley,
et les restes de I'antique chiteau royal de Sealis.

Toutefois , il est extrémement curieux de voir les pierres
des tours ea ruine de Pierrefonds ; clles seut blanches of pa-
rasecnt louies wowves

Pierrefonds vers 1840



Pierrefonds-les-Bains.
- Wercredi dernier ont en lhiea les obséques
de M. Deflobé dont nous avons annoncé la
mort. La cérémonie s’est accomplie en grande
solennilé et I'oa peut dire que tout Pierre-
foirds a2 rendu les derniers devoirs a cet
homme de bien, regzretté de toos.

Discours de M. Dennétable.

il cura ja
mare et créa le maguifique lac que nous admi-
rons, il assainit le marais, défricha la prairie et
se créa une propritté superhe au milieu de ces
marécages, la fievre disparut comme par eachao-
{ement et Pierrrfonds devint ¢t resita depuis I'un
des pays les plus salubres du moonde.

il y atura uae foule

- d’artistes, qui par le crayon, le pincean oa ia

| plume propagérent davs l¢ monde eatier, la con-
H naissance de Pierrefonds, -

Ce m était pas assez, comme il était observa-
teur un hasard heureux, hasard du reste qui
n'arrive jamais qu'au génie, lui fit remarquer ua
jour sur I'un des coofius de sa propriélé, une eau
laiteuse et odorante, il 'examiva avec atienlion,
la fit analyser; il avait découvert les sources sul-
fursuses, et comme il aimait ce pays, il eatrevit
de suite quel élément de fortune pouvail créer
pour les habitants son heureuse découverte ; il
n'eut point de repos, qu’'il n'edt inené les choses
A bien, il capta les sources, aménagea des balss,
et fonda enfia I'établissement thermal, auprés du-
quel une foule de walades viareat de tous les
ccins de la Fraoce, recouvrer leur santé, par l'u-
sage da ces eaux bienfaisantes.

il produisit tn peut appareil,
d’une simplicité étonnante, qui loul em coaser-
vaot & I'eau minérale sa compositivn élémentairs,
la poudroie au licu de la vaporiser et lul permet
de pénéirer avec toutes les propriétés natives de
sa compositiogchimigue, jusyu’aux replis les plus
intines et les plus prufoads drs vesicules pulino-
naires. Il avait ansi iavemté Vioha anioa, qui se
répandit bientdt dans toutes les stalions thermales;
I'komacur ol la récompense de celle invention re-
marquable, ne lui revioreat pas cepeadaant!

Sou devouement au pays, ne s’en tint pas 13;
sous l'impulsion qu’il lui avait doand Pierrefunds
devenail trop peut pour donner asile & ses nou-
veaux hOtes, c'est alors, dévoucment subliwe,
sboéygation absolue que nuus ne saurions \rop
adwirer, que M. Dell ;hé, sacriflant A l'ioterét et
& la prosperité du pays, ses gul:s, ses habitudes,
son bien-8tre, quitte pour une modests demeure,
ceule propriété splenfide qu’il avait foadée.

W ne faut pas s'étonner maintenant si I'affluence de« visiteurs
sugmente chague année & Plorrefonds, les amis de |a nature ot
du pittoresque s’empressent de venir respirer quelques jours
dans ce site enchantewur , d'autres avides de guérison, les rhu-
matisants , h)pocondriaques, les rstomacs affectés de gastraigie,
les jeunes personnes au tempérament lymphatique, les blessés,
et surtout ceux qui sont atteints de maladies cutanées accourent
chereher la santé et vienment bénir le pom du généreux M. de
Flubs. Grice i sa sollicitnde, le village prend , chaque jour,
un nouvel accroisscment , les maisons s'embellissent, des villas
nouvelles se groupent auteur des bains, ot Pierrefonds semble
avoir subi I'influence eficace do ses eamx, et s'étre compléte-
ment régénéré.

C'est Victor Tremblay, touriste beauvaisien,

dans une brochure dont l1a 3e édition date de 1859,
qui relate donc une visite antérieure au déebut des
travaux de reconstruction, commencés en 1858. Pier-
refonds n'a d'ailleurs pas attendu Viollet-le-Duc
pour voir un encouragement dans la jeunesse si bien
conservée de ses ruines. Un slogan ou proverbe que
je propose : "A Pierrefonds les ruines conservent
déja leur jeunesse, encore quelques efforts, mes-
sieurs, et les croulants qui s'y ruineront retrou-
veront la leur”.

Dés 1844, soit quelques quinze annees avant
Viollet et quarante avant la gare, M. Deflubé ré-
invente, littéralement, le site, a partir du nom
qu'il porte. Avec un peu de science (rien de divin
vraiment), un mot a suffi : Fiat Petrae Fontes,
et les sources minérales jaillirent. La suite (en
marge) dans 1'éloge funébre prononcee comme par un
fait exprés en 1884, le 2 juillet. Ce qui va per-
mettre @ M. le Maire de coiffer le savant bienfai-
teur (qui a quand méme du pas mal se sucrer en
vendant un domaine si intelligemment mis en valeur)
d'une auréole (celle de 1'homme sain, pas fou pour
quatre sous) a défaut de la troisiéme couronne qu’
avait bétement oubliée notre député de la betterave.

Qui, mieux que M. Deflubé, fut a la source -
de Pierrefonds ? Le voila le "génie de fLa resurrec-
tion". Car c'est de ressources qu'il faudrait aussi
bien parler. Victor Tremblay, malgré son nom,
n'hésite pas : "sous L'influence efgicace des eaux
(on arrive en bas a gauche, dans la descente)
Plernegonds, dit-il, s'est négenene.” Le mot est
laché : une deuxiéme genése, ou jeunesse. Fiat
Petrnae Fontes. Fongons.

Cette eau (ah quel temps ! bon dieu !) fut
pour le pays une véritable bénédiction. Mais
scientifique, s'il vous plait, dument analysée, ses
vertus bénéfiques reconnues par 1'Académie de Mé-
decine, grace a 1'appui du Docteur Sales-Girons :
"influence efficace garantie". Aspergez-vous, buvez,
inhalez, vous en reprendrez pour 1 an, 5 ans, 15
ans, 20 ans, tout dépend de 1a dépense. Le verre :
2 sous ; la bouteille capsulée : 12 sous ; le bain
sulfureux : 2 francs ; la douche : 3 francs - vers
1858. C'est pas cher ; on se rattrapera sur 1'hd-
tellerie, ou la restauration, et comment donc !

J'allais dire (trop tard pour me retenir,
tant pis) : on a vu que la fraicheur des pierres
suggérait les eaux, mais 1'effet reconstituant de
celles-ci, observé sur le village, n'a pu qu'in-
citer a reconstituer le chateau, lequel, pour étre
complet, on 1'a vu aussi, appelait nécessairement




un train qui le remplirait, tout en profitant a 1'établissement ther-
mal ; si bien - que toyt cela forme en définitive une savoureuse piece
montée - de mots : "R&trifontaine d'eau passant par le chasteau de 1°
aiguille a la bifurcation sur Pierrefonds"”, ou quelque chose comme ca.
Tout est prét pour un mariage ou chacun aura sa part du gateau. Avis
aux restaurateurs !

Arrive Viollet-le-Duc. 1857. Fidelement, 1'ami Mérimée lui sert
d'imprésario. Mais personne n'aurait mieux fait 1'affaire. Victor Trem-
blay lui-méme 1'aurait pressentit :"ces intéressantes ruaines ne peuvent
manquer d'etrne Le sujet d'un pélerinage gavond (c'est moi qui souligne)
pourn tous Les hommes sérieux (pas les fanatiques, je souligne) de notre
époque”. Viollet est cet homme-1a. On a souvent bien mal jugé de lui.
Témoin peut-étre cet entrefilet paru dans 1'humoristique ECHO DE L'OISE
en cette universelle année 1884, ol 1'on décore aussi 1'entrée du cha-
teau d'une statue de Viollet-le-Duc représenté, eh oui ! en pélerin du
XVe siécle. Je n'invente rien, vous savez.

Pierrefonds.

Inscription proposée pour Ja slatne do
M. Viollet-Leduc, nonvellement placée dans
la chapelle restaurée du chiatcau de Pierre-
fonis :

Etrange en ton génie, artiste disparate,

Tu fis revivre vn temps moparchique et chrétien .
Tu refis Pierrefonds et devins démocrate,

Tu refis Notre-Dame et mourus en paizn.

Viollet-le-Duc (on fonce) : un homme de son temps. C'est-a-dire
notre temps. Pas moins rétrograde ou passéiste que lui. Un homme du
temps. Complétement dans le sens de 1'histoire. Idem : dans 1'histori-
cisme, dans la science de 1'histoire. L'art échappe a la science tant
qu'il s'insurge contre 1'histoire. Oublions 1'art et passons au patri-
moine. Egal : a 1'école. Le monument devient alors un "témoin". Appre-
nons de lui, tirons-en une lecon. Ainsi des cathédrales. Viollet-le-Duc
y trouve que "tout est fonction de La stnuctune" (i.e. ogives, pinacles,
etc, rien de décoratif) ; <€ n'existe pas de forme architecturale, dans
L'art gothique, qud s04t fondée sur La Libre fantacsse”. (DICTIONNAIRE
RAISONNE D'ARCHITECTURE) Ce fonctionnalisme structural a été contesteé,
mais il fonctionne, il est efficace, et moderne : trés structuraliste.

C'est-a-dire : appliqué aujourd'hui comme jamais dans le batiment.

Viollet est un précurseur. Hier pour demain. S'il n'a pas inventé
tout seul le patrimoine, du moins en a-t-il poussé a bout les limites.
Allez proposer (au ministre) de ranger la guillotine parmi les piéces
de choix du patrimoine national (c'est pourtant : le cas). Eh bien non !
N'est retenu que ce qui est édifiant, remontant, susceptible de vous
fortifier. Viollet-le-Duc édifie, remonte a partir d'un fonds de pierres,
un chateau fort a Pierrefonds. Trés trés fort. Esprit on ne peut plus
constructif. Infatigablement. I1 rénove tout. I1 adapte la demeure féo-
dale invivable aux besoins socio-culturels de son propriétaire. Exacte-
ment comme on loge aujourd'hui une chaine hifi dans un bahut retapé ;
ou comme on rénove dans le Marais.



Je me demande si, de temps en temps, ce n'est pas lui qui se mar-
rait. I1 semble prendre un malin plaisir @ pousser 1'idée de patrimoine
trop loin, jusque dans ses derniers retranchements. Tant pis pour le

détour, j'y vais.
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Mais telle est la puissance de la race blanche que,
si faible qu'elle soit numériquement parlant, elle
laisse des traces indélébiles, et que seule elle posséde
ce privilége d'inaugurer les civilisations. En 1'état de
mélange ol se rencontrent les grandes races humaines

90 ANTIQUITES AMRRICAINRS.

sur la surface du globe aujourd’hui, il est assez diffi-
cile de distinguer les aptitudes premiéres de chacune
d'elles; cependant, 1A od le¢ noir est sans mélunge, il
n'exisle pas, 4 proprement parler, une civilisation; il
n'y & ni progrés ni décadence : c'est un état normal
barbare ol la force matérielle et la ruse gouvernent
seules ; la ol la race touranienne ou finnique est res-
tée pure, si les meeurs sont moins grossiéres, si 1'on
trouve une apparence d'autorité morale, il n'y a point
cependant de progrés et de variations sensibles dans
I'état social. L'industrie, le commerce se développent
jusqu’'d un certain point; le bien-éire matériel et la

discipline peuvent régner, mais jamais l'amour du-

beau, le dévouement raisonné, 'attrait de la gloire
ne remuent ces populations paisibles, attachées 4 la
salisfaction des besoins malériels de chaque jour.
L'élément blanc seul donne la vie & ces masses inertes
et obscures ; il apporte sa cosmogonie, I'observation
des temps, sa passion pour la ronommée, son besoin
incessant d'activité ; il veut vivre dans 1'avenir et écrit
I'histoire.

T

On m'a prété par erreur un livre da la Biblio-
théque Municipale de Compiégne : CITES ET RUINES
AMERTICAINES, par Désiré Charnay, "sous fe haut pa-
trhonage de S. M. £'Empereur”, avec une préface de
M. Eugéne Viollet-le-Duc, architecte du gourverne-
ment - Gide éditeur, Paris, 1863 (enregistré 8°
4392 a3 1a B.M.). Un peu d'histoire pour en compren-
dre le propos. 1862, Louis-Napoléon a 1'étroit part
da la conquéte du Mexique. Le 5 mai, c'est une décu-
lottée devant Puebla qui donne encore lieu chaque
année a de folles réjouissances de la part des Me-
xicains : la journée est devenue féte nationale
et i1s adorent les Francais de leur avoir fait ga-
gner ¢a. Cette glorieuse expédition, pourtant, ne
laissait pas d'avoir été soigneusement préparée.
Tel est apparemment 1'objet de la mission, scienti-
fique ! confiée & 1'américaniste Charnay : un vo-
yage de reconnaissance culturelle et psycho-poli-
tologique effectué, comme par hasard, de 1858 3
1861. Voici pour 1'appit.

Le poisson, gros morceau, c'est la préface de
Viollet, 100 pages. Patient travail patrimonacal a
partir des observations de Charnay et autres docu-
ments. Avec prudence, et un doigté sans pareil, di-
gressions techniques et comparaisons savantes a
1'appui, il ne s'agit, pas moins, que de dé-monstrer
les Indiens. On n'est pas des sauvages ! Ni des sa-
diques amateurs de quillotine. Viollet ne voit rien
des coeurs arrachés palpitant des poitrines et of-
ferts en sacrifice sur les autels des temples, ce
qu'on connaissait parfaitement par les récits des
prétres espagnols ; il a d'autres sources, Pretrae
Fontes peut-étre, et ne veut voir les pierres trans-
pirer que d'un fond de sang bien blanc, propre sur-
tout @ ne pas soulever le coeur. En effet : les
Olméques, Toltéques, Mayas, Aztéques auraient-ils
atteint ce degré de civilisation dont témoignent
les vestiges de leurs cités, si n'avait coulé un
reste de sang blanc dans leurs veines ? Hypothése
que vérifient bien sir quantité d indices. Deux
exemples, troublancs mais problants. Uno, la fagade
de 1'Edifice est du Quadrilatére des Nonnes a Ux-
mal : "on a cherchZ a rappelen ces batisses primi-
tives de boas qui, chez Les peuples presentant un
méLange de sang blanc et de sang jaune, ont con-
siste d'abord en un empilage de thoncs d'arnbres
disposes en enconbellement, afin de néserven de
Langes vides a Lewrs bases" (p. 64, cf. la figure 5
reproduite ici). Dos, la banquette du Jeu de Pelo-
te (Viollet se croit a juste titre en plein cirque)
a Chichen-I1tza : "£e progil du guerrien heprisente
Led se napproche sensiblement des Lypes du Noad de
L'Euwrope, et L'ingluence toujourns 84 apparente du
sang faune ne 5'y fait pas sentin” (p. 54, cf. fiqg.

5). La philosophie de tout ¢a (p.90 notamment)
ressemblerait fort a celle que développe le comte
de Gobineau, Joseph, dans son ESSAI SUR L'INEGALITE
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DES RACES HUMAINES, paru en 1854, si Viollet-le-Duc n'en retournait

justement 1'effet en assimilant les Indiens au lieu de

es rejeter par-

mi les sous-hommes. A nous les Indiens ; les voila, et le Mexique avec
eux, regenéerés, c'est le mot. Est-ce une conséquence lointaine de
"T"influence efficace de Pierrefonds" ? Viollet y travaille depuis 5 ans
lorsqu'il écrit cette préface (vers 1862). Et le-Duc est un bourgeois
qui ne veut pas voir la mort ; seulement 1'héritage. D'ol son racisme,
non pas a 1'envers, mais dénégateur. I1 rend 1'inadmissible vivable ;

il fait rentrer 1'excés, et 1'exception aussi bien que représente toute
oeuvre d'art, dans le quotidien, le familier. I1 faut donc que les In-
diens soient de la famille. L'intégration au patrimoine passe par 1la.
Elle reléve moins de 1'archéologie que d'une thanatopraxie redonnant au
mort un visage de ce monde, un aspect donc on puisse supporter la vue.

A Pierrefonds, le chateau était resté comme au jour de sa démolition ;
la vie, la nature n'avaient pas repris le dessus. Arrive Viollet-le-Duc.

A Ta bonne notre.

La santé, la vie, mais surtout la vue, c'est ce qui va faire 1la
fortune de Pierrefonds. Une vue superbe depuis la gare, sur la mare dé-
barrassée de ses miasmes fétides et devenue lac grace au bon M. Deflube,
sur 1'établissement thermal qui s'ensuit, sur le village dans la verdu-
re, sur le chateau-fort neuf enfin, dernier cri. Sous le Second Empire
la gare n'existe pas mais on venait quand méme nombreux & Pierrefonds
pour voir la reconstruction du chateau, pour voir Napoléon, Eugénie, le
petit Prince Impérial et leurs invités venus de Compiégne observer
1'avancement des travaux, pour voir la Cour en chasse a courre, pour
voir si les eaux, particuliérement recommandées pour les maladies de

peau, on ne sait jamais

des fois pour voir si on ne pourrait

pas se faire remarquer. Ce n'était pas facile (et on a fait suffisamment
de détours), car il fallait, a Ta gare de Compiégne, louer une voiture.
Aussi, dés 1868, un projet de liaison ferroviaire est-il mis sur pied.
Enorme, a la mesure du chateau. Une ligne reliant le Pas-de-Calais a la
Méditerranée : Boulogne-Vintimille via Amiens et Dijon, par Pierrefonds.
Pour y drainer toute la France, cette idée. On s'en souviendra encore

le jour de 1'inauguration de la gare.

.M. Dacharoo, president  de la commis-
Ston de la fele s'est exprimé en ces leries :

l‘ll'“-.ii* nre.

I Ily a déjr 16 aus que Monsicur le conte de
E:ln-rEp':urﬁ 1:0Us .-;p“,ui[, par des confrrences,
00 proje: de la Hgne d*Avieas a Dijon, et, orga-
li:usuu des comités d'éluds daws toutes Ius locilités
Mportantey du ré.ean projeté. Partont M. de
€aurepaire fut reca ave. enlhousiasme ; mais
Plusieurs anuces se passérent avaont la mise en
®uvre du projet par suite ies évén ments de
1870 et d'autres circonstances qii¢ Lous Dou>

Fappelons tous et qul | "¢
. erait tiop lonus d'épu-
e er. 1 7 P =

La guerre, 1'instinct de mort, flanquent tout
par terre. "Pacifique garne de chemin de fer a £'ombre
de cette gonteresse menacante'”", comme 1'évoque "1'es-
prit pétillant, 1a malicieuse bonhommie" (N.D.R.R. de
de 1'ECHO DE L'OISE) de M. Alphonse Chovet, Maire de
Compiégne.

En attendant la reprise du projet, il n'y a pour
se rendre a Pierrefonds que des voitures publiques
dont le service n'est réqulier que 1'été. Ainsi 1'ECHO
DE L'OISE du 9 juillet 1875 précise qu'il y a depuis
le premier du mois trois départs dans chaque sens : a
- n, 11 ‘net 16, h de Pierrefonds;-da"10 h. 30, .13 h. 30

et 17 h. 15 de Compiégne. Horaires qui ne sont vraiment pratiques que
pour les Pétrifontains se rendant & 1a ville, car compte tenu de 1'heure
de trajet, les touristes arrivaient a Pierrefonds vers 11 h 30 pour en
repartir a 16 h. Cela ne peut a T1a riqueur intéresser que les curistes
séjournant a 1'hdotel. L'affluence s'en ressent. Sur les 178 voyageurs qui
le 22 aout 1875 descendent & Compiégne d'un train de plaisir en prove-
nance de la région parisienne, 17 seulement sont munis d'un billet de
correspondance a destination de Pierrefonds.
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Un espoir passager, le 15 février 1877, 1'ECHO DE L'OISE publie

1'annonce suivante : "Une Compagnie parisienne s'offre en ce moment pour construire entre
Compiegne et Pierrefonds un tramway dont les rails reposeraient sur la route.la Compagnie
ferait la voie a ses risques et périls; elle s'enyage a en achever la construction en 6
semaines, et de facon a pouvoir fonctionner le 1er Mai prochain, et par conséquent le
temps de 1'exposition de Compiegne.

Projet assez 1éger, comme on voit. Jacques Bernet 1'a évoqué dans le n°9

de ces mémes ANNALES. Ajoutons simplement qu'il n'aurait concerné en

priorité que les habitants de la proche région attirés par une exposition

commerciale qui allait se dérouler du ler Juin au 31 Aout, et se solder

au reste par un demi-échec, a cause du mauvais temps, une fois de plus.

Pendant lequel temps, toujours est-il, Pierrefonds piétine. Je par-
le du Pierrefonds qui fait sens, qui veut entrer dans 1'histoire. L'au-
tre, tourné vers les activités traditionnelles liées a 1'agriculture et
a 1'exploitation de la forét, continue son train-train. Pas besoin de
gare. L'établissement thermal, c'est une autre affaire. Jusqu'aux beaux
jours que vont promettre les discours d'inauguration de la gare, les ré-
sultats financiers sont plutdt médiocres. Les actionnaires de la sociéte
constituée fin 1873, auxquels on avait fait miroiter la reprise du projet
de chemin de fer d'avant la guerre, sont réunis en assemblée générale le
25 décembre 1874 pour constater que la premiére saison ne leur a rien
rapporté. La suivante ne leur sera sans doute gquére plus bénéfique :
alors que 1'établissement est ouvert depuis le ler Juin, il n'y a au dé-
but de juillet qu'une quarantaine de familles ou de particuliers dans
les divers hotels de Pierrefonds, dont 24 a8 1'Hdotel des Bains. Ces curis-
tes viennent pour la plupart de la région parisienne et du nord de la
France : rayonnement assez faible. I1 faudra attendre juillet 1878, date
du rachat par le Prince Radziwill a M. Archambault, président de la So-
ciété des Bains, pour la somme de un demi-million, de "fa ferre de Piern-
nefonds avec ses eaux, Aes sournces sulfuwreuses et menérales, son paic
et son Lac", pour que de nouveaux crédits, intarissables dirait-on,
cherchent enfin a dégager 1'horizon. Fini les rhumatisants et autres souf-
freteux des ciels couverts, cap au beau fixe ! Le journal parisien LA
PATRIE prophétise : "sous ce nouveau pathronage, Piernnefonds serna Le nen-
dez-vous de tout Le high life parisien."” Des travaux somptuaires sont
annoncés qui transformeront 1'hotel provincial en un palace super-chic.
Mais c'est qu'un projet de ligne ferroviaire reliant Pierrefonds au res-
te du monde, au "grand monde" par conséquent, est a ce moment trés avan-
cé ; le parlement en a voté les subventions et 1a Compagnie du Nord vient
d'en présenter le tracé détaillé a la commission d'enquéte publique : si
la population est d'accord, mais je voudrais bien voir le contraire ! on
aura vue sur la station depuis 1'Hotel des Bains, et réciproquement.
Radziwill voit loin. L'avenir des beaux batiments est si 11é que 1'ar-
chitecte qu'il pressent en 1878 pour faire un chateau de son établisse-
ment, est celui-1a méme que réalisera, mais 5 ans plus tard, la gare.

Entrée (remarquée dans un PROGRES DE L'OISE de juillet 1878) de M.
Charles Lecoeur. Viollet-le-Duc est mort en 1876. Pas de cathédrale a
son actif ; en revanche, i1 a travaillé aux établissements thermaux de
Vichy et d'Aix-les-Bains. Le richissime Prince, plein de napoléons, 1'in-
troduit donc dans la place. Et il devient bientdét, sinon du gouverne-
ment, 1'architecte officiel de 1'arrondissement de Compiégne. A ce titre,
il construit la sous-préfecture, la prison juste & coté, 1'hotel de ville
de Pierrefonds, cette gare enfin qui couronne tout. Nul doute qu'elle lui
aura eéte, davantage que la prison, 1'occasion de se permettre quelques-
unes des fantaisies dont Radziwill avait d'abord eu 1'idée. Donnant dans
1'architecture pittoresque alors en voque, affectant, comme le décrira

1'ECHO DE L'OISE (article reproduit plus loin) "Les formes et Les Lignes
coquettes d'un chalet anglais tel qu'on on consthuilt sun Les plages de




Houlgate ou de Dieppe", cette gare sera le digne rejeton des projets qu'
avait concus le Prince pour son hotel. C'est 1a qu'ils devaient aboutir ;
ils allaient se retrouver a 1a gare au lieu d'y aller chercher des
clients. Dés 1879 en effet, Radziwill plie bagages. A cause d'une péti-
tion qui circule dans le village pour imposer a la commission d'enquéte
publique un emplacement qui lui ferait perdre la gare de vue, peut-étre
le Prince se décourage-t-il, en tout cas Lecoeur ne se met plus a 1'ou-
vrage. Le 21 octobre 1879, la chambre des notaires de Paris vend aux en-
chéres le fonds de 1'établissement des Bains, pas la pierre ni la terre :
mise a prix 250.000 F. Sortie discréte du Prince Radziwill.

La saison suivante, les nouveaux tenanciers annoncent a leur tour
de splendides transformations et 1'organisation de grandes fetes, dans
le genre culture, sous la direction déja d'un certain Dellac, ou a peu
prés, d'une renommée parfaite. L'ECHO DE L'OISE conclut avec son humour :
La saison des Bains, A4 Le temps se mettalt au beau, se presente soud un
bel aspect". A quelques variantes prés, méme scénario en 1881 et 1882. En
1883, alors que les travaux du chemin de fer battent Teur plein, c'est
1'apothéose. Dans 1'ECHO DE L'OISE le 23 janvier : "(£ est question de
P'acquisition de R'établissement themnmal par une ghande compagnie pinan-
ciene qui auwrait de grands profets surn cette agfaire. On parke déja d'on-
chestre attachée a L'etablissement, de constructions princieres et de
plaisance qui feraient oubfien Bade et Monaco. 1L ne manquera que Le ccel
& La concurrence”. Le journaliste n'a pas tort d'ironiser : la pluie d'or
qui tombe depuis 30 ans sur Pierrefonds n'a jamais empéché 1'autre. De-
flubé, déja, préférait se fier a la science plutot qu'au ciel. Et Viollet
le paien ! n'a pu qu'y fortifier son rationalisme. I1 pleut sur Pierre-
fonds. I1 aura plu tout ce juillet pendant lequel j'écris. Est-ce ma
faute ?

Quant & 1'or du chemin de fer, impossible de ne pas voir la mine que
fut, pour la Compagnie du Nord, le raccordement de Pierrefonds au grand
monde. I1 suffisait de le raccrocher a un train de mesures pour décrocher
immédiatement le gros lot.

Le 17 novembre 1875, une convention est passée entre le Ministére
des Travaux Publics et 1a Compagnie du Nord qui a pour objet la conces-
sion a celle-ci d'un 1ot de quatre lignes : 1°, d'Amiens a la Vallée de
1'0urcq, 2°, de Valenciennes au Cateau ; 3°, de Lens a Armentiéres ; 4°,
d'Abbeville au Tréport. I1 est stipulé que, pour la premiére, la Compa-
gnie recevra une subvention de 70.000 F. par km. construit et sera auto-
risé a desservir Compiégne et Villers-Cotterets par un double raccorde-
ment de la ligne projetée aux chemins de fer de Paris a Saint-Quentin et
de Paris a Soissons. Ces troncons communs déduits, il reste 102 km. de
voie a établir sur les 114 km. du total ; soit une subvention arrondie
a 7 millions. En échange de quoi la Compagnie s'engage a exécuter les
trois autres sections sans aucune subvention. Générosité dont elle fait
mine, bien slir, pour mieux puiser dans le Trésor Public. La rédaction
méme de cette convention incite a lire entre les lignes. Des trois der-
niéres qui y sont projetées, deux au moins (de Valenciennes au Cateau et
de Lens a Armantiéres) sont assurées d'un lourd trafic, du fait méme des
cités miniéres, précisément, ou industrielles qu'elles relient. Il s'agit
moins de marchandage que, de maniére plus réaliste, de marchandises. Ef-

ficacité bénéfique garantie.

Le 30 décembre 1875, 1'Assemblée Nationale adopte le projet de loi
déclarant d'utilité publique le chemin de fer d'Amiens a la Vallée de
1'0urcq. Le lendemain elle se dissout pour retourner devant les électeurs.
Elle avait passé son année a se tater avant d'adopter le régime républi-
cain ; mais on ne pouvait se séparer sans avoir réglé auparavant une ques-
tion estimée 3 1'époque au moins d'égale importance, celle de ce ...

11
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CHEMIN DE FER

AMIENS a fa Vallee de [OURCQ.

Je suis toujours aussi sérieux. La parole a M. Admond Robert, député
de 1'0ise en 1884, dans son fabuleux discours d'inauguration :

J'ai déja montré comme il parlait d'or :

"Le chemin de fer a eu ses sceptiques ; centains esprits

ne croyacent pas aux chemins de fer, comme on en volt en-

corne, en petit nombre, qui ne crosent pas a La Reépublfique.
Ce sont deux gormes du progres, de cette grande Lol qui

emporte Le monde sans Ludl demandern son consentement".
le progrés n'a jamais été qu'un

argument pour se passer de 1'avis des autres. Récemment encore, a Plo-

goTT + o

ce n'est pas du bien passé. Un gros cynisme de betteravier en

dit plus sur son époque, i.e. la ndtre, que je ne pourrais philosopher.
Se reporter en marge a son explication,vraiment pas personnelle, de 1'in-

discutable intérét politique des chemins de fer. Ce discours est une mine.

Le 30 décembre 1875, la Chambre adopte d'ailleurs sans discuter le
principe de la subvention allouée a la Compagnie du Nord pour construire
la Tigne. Le débat, aussi capital que les précédents, ne porte que sur

un point

le fond du probléeme, 1a pierre d'angle de cette discussion -

j'ai nommé Pierrefonds. M. Waddington se bat pour qu'il soit bien spéci-
fié que la commune se trouverait sur le parcours. MM. Connétable, maire,

M. Eimond Robert, député de 1'Oise, a
répoada :

N'estil pas remarquable que le m&me moment,
on pes s'ea famt, voie luchdvement de voure
bean chihiean (éedal, muvre impérissable de
Filhastre Vicllot-Laduc, ot Vinsuguraiion de celle
gare du Beaudea, qui, pendaat leagtemps, semhla

aumssi au domaine de la légende. Donc

a sa deuble csureame, sa courocans

de wours crénelées, chefl d'ceuvre de I'srt ot du

uie de résurrecliom, ol, & ciié, la couroane de
de la civilisation moverae.

Les avaniages du réseau ferré que ces der-
Blires anndes eat vu ceasiraire, amt pour la dé-
fenee du pays, ce qui est le point de vue su-
:l-l:. gue pour sa vie quolidieose, me s¢ sen-

pleinemeat gu'avec lo lemps. Le chemin
defor a ou ses scepliques ; certaias esprils me
eroyaicat pas sux chemias de fer, comme on en
Vel encore, em pelit sombre, qui me croi-mt pas
i la République. Co 2oat deuy formes du pregres,
de oslle grande bei qui le moade sans |ui
demander pes SOBSGHILNGDI.
i 'C'-II. mtﬂuh quhl'. de Freycimet avait vu
jaste lursqu’il traga rogramme auquel il a
iuli:ulnm. Cet -pri: plein da clarié a ap-
|z méibode scienlifiqgue dams les choses du
ersemeat ol a sa lever en guelques mois des
armeées de travaullears, comme il avait su, dix ans
plus i, erganiser en queiques semaines des Jé-
feas de cembattaats. Il y a Ik deux grasdes
p?: qoe l'impartiale histoire me déchurera pas.
as chemias de fer, par la facilité des échanges
4 'iatérienr, et sous la réscrve, devemu~ méces-
saire, do droils compenmsateurs i la fromiidre,
armiverest & régulariser ol & équilibrer les con-
dilions écomomiques du pays. Ei, d'autre part,
#'ds emt 6té la veie par laquelle wop d'euvriers
ta culiare ont afflué a Paris, po pouveat-ils pas
BOSS) AGrVIr A Ce que les brds relemrmeal aux
campagess, surieul lersque se produmil le trep-
pleia wdusiriel, la crwe, lo waleaiendu.

Ei 108 crines olles-mbmes me serout-elles pas
remiezs rares par le développewcnt de |a
Qa1 que, de colle écomomie pulilique,
seuven! méconnue, mais domt, dés 1872, le Con-
seil général de I'Uise »’homorait em demandant,
de M. Meurizne, que |'emsei-
professé dans les écoles mormales. I|

I'bre mesbionssl jesqus dase bes

sar la
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veus ai fail I'Slege des clhiemins de fer, Mes-
BOA pour veus convaimcre, car voms élies
de mea avis, nlhpmrmludj-mlmm
fﬂlllmniﬂ, - o, par suite des convealionms

pous avems velbes, seroal lides de plus pres &
I'Ewat, b ses miérits, & sa sbcuritéd, i sa défense,

!r

el surtout pour célébrer oe ¢vbnement,
calte m erveidionss Beovesnsd 4 ees leci@melve 48
Besadaa,

et Ducharon, conseiller, n'omettront pas le 20 janvier 1884
de Tui en exprimer toute leur reconnaissance. Mais pourquoi
Waddington ? Elu de 1'Aisne, i1 ne brigue pas les suffra-
ges de Pierrefonds. Alors ? D'abord parce qu'il a été ar-
chéologue : les pierres, ¢ca le connait. Ensuite, parce
qu'ensuite 11 est promis & une autre carriére, i1l le sait ;
"2'un de nos plus grands hommes d'Etat", dixit Ducharon.

En 1876, 1'année suivante, devinez, Ministre de 1'Instruc-
tion Publique. Et lorsqu'il devient Président du Conseil

en 1879, qui nomme-t-il au poste qu'il a occupé 3 ans au-
paravant ? Jules Ferry. C'est Waddington qui met sur rails
le grand réformateur aprés lequel tout le monde saura lire,
écrire, et pourra envoyer des lettres du front. Comme en

14 | Par Wagons-postaux entiers. Sous quelle présidence du
Conseil, d'ailleurs, passera en 1882 la lo1 sur 1'enseigne-
ment primaire obligatoire et lafque ? Celle de Freycinet,
mon général, 1'ex-ministre des Travaux Publics qui de 1877
a 1379 élaborait un programme de voies stratégiques auquel
son nom est resté accroché. Waddington 1'avait seulement
devancé : 1'idée était dans 1'air. Les Jjournaux locaux de
1'époque accordent toujours aux informations sur les pro-
grés du chemin de fer la premiére place, celle qu'occupent
d'autres jours les articles électoraux et les comptes ren-
dus des grandes manoeuvres. Certes, la ligne d'Amiens 3 1a
Vallée de 1'0Ourcq, méme prolongée jusqu'a Dijon, ne pré-
sentait guére d'intérét stratégique, 1'ennemi étant plutét
du coté de la ligne bleue des Vosges - sauf retraite pré-
cipitée, comme en 40 aprés Dunkerque : la guerre est tou-
jours a Pierrefonds de mauvais augure. En revanche, et pour
préparer celle-ci, la revanche quel intéret éducatif !
Viollet-le-Duc avait bati a Pierrefonds un livre d'histoire
grandeur nature qui allait bientdot étre reproduit dans tous
les manuels distribués a grand frais aux petits descendants
des Gaulois. Dans 1'esprit du sir Waddington, premier hom-
me du chemin de Ferry, cela seul pouvait justifier une dé-

%]aration d'intérét public assortie d'une tonne de subven-
10ns.

o —




Chemine de ler de I"'Olee,

e Muniteur de I'Qise vient de publier un
ﬂ.‘L'.'L'llEIIl arucle sur les chemins de for (e
Udise, nous le mellons asec empressement
S0us les yeux de nos lecleurs.

NOus avons annonce, dans un e nos pré-
C&dents numéros, que le nouveau lrailé passé
enlre le préfet de 'Oise et '3 Compaguie du
Nonl pbour la modificatton et 'evienston du

_n':st'uu de nos chemins d. fer, venail d'étre

approuve nor M. le mmistre des iravaux pu-
biics. Nous ne saurions trop nous fehiciter de
VYOIt le reseau de partemental complété d’une
amere aus<y heureuse.

Plusieurs cantons de l'arrondissement de
Lompiegne, Jéshériés jusqu a présent, vont
5:; ‘rouver reliés au chel-heo; dans I'arron-
sissemenl de Sealis, ia riche el industricuse
vallée d*Anthomne va élie dessers ie par une
l:gn‘e fereée, entin F'execution de la higoe
de Compic, . b 80158008 se lrouvera facililés
elaccelerie 1e dopariem: nl gagne en outre
L'Eh'mpllun d'nne pirue de la subvention e
13 fr par kiloméire, qu il devait paver
pour le réeau d'iniérdt local, puisque la ligne
U Exlrdes g Lomplegne e liouve enire ces
deux points. confondue dans son parcours
4vec celle & Nmiens & Dijon,

Aflin de délommager ie publc du rallon-
gement de trajel que nécossilera le pissage
Par Extrées, 1| a ét¢ décidé que dans Fappli-
calion des larils aux voyageurs el aux mar-

' Chandises enlre Monldidier el Compieégne
les distances seront calculdes, non pu‘d'l
|

:;” Al KU réellement parcourues syr
Vel ;ri.’::::,h‘d aprés t;eiles Juilauralent &é syj-
it ilduplér.dﬂﬁ direct par Neulvy et Remy oy
Lulio I'exploiation des ligneside 1'Oise
;tll:: ;Puﬂrd.llll pu Pérluqller el méme se b:rrnuwﬂ:Ir
Téilllaéggw S| L.Eflilllll!.ﬁ eveutualids s'élareut
i uu‘..t t;laE la:-sur'tir ileﬂlullkem{ml,_ el re-
s, 1ains d'une grande et pui-sar'e
mé !i::. ;:;m.l _tes principux avantages (ue re-
v Jar |Jldrl:_-uwn1 des combinaisons adop-
0 ﬂ I.E‘Lﬂlllﬁt‘ll général el sanchonnées
2l 'l'.:l'.l'b'h" Iulstre des traviux publics. Si
e o l_"uEggeuus latyuestion au poiut de
i “_L”I “réhl gencéral par rapport an com-
e df; lu,.m tlinlernalionak, daux mouve-
) foupes et aux opéralions stratégi-
‘IUIE:&. BOUS ne trouvons pas de moindres
avautages dans le traié du ¥6 aoat.
d';;.:.il;.:numn d1uu:- seconde grande voie
il S\.l" aris, par Montdidier, Kstrées,
ik 10y=Villers, bouvait devenir nécess aire
<. <1 d une douzaine d'années. En ellet, 'ac-

Olssement considérable du tratic sur les |i-
808 abuutissant & Creyl. fait prévoir le mo-
mht;n.l Ou tl deviendra iudixpensable de cher-
fral uuf: dulre direchion pour une pariie des

Nsports. L'embranchement d'Ormoy-Vil -
€rs permetira Je degager le naend de Creill
d? 'oul tralic d'Ergnelines, au besoin d'uns
bartie de celui que fournit Calais ou Aniens.

( €le questicn des chemins de fer, au mo-
MEnt o elle a 1 discuiée au sein du Con-
seil genéral, :vail vivement preoccupe les
ESprils el de nonibreuses prolesiations s'é-
latent élevées contre e projel de I'adminis-
tration. les intérets prives, si respectables
qus soient, Jdmvent s'incliper devanl 'in-
lerét public. quand I'évidence des avanlage:-
éclate & tous les yeux,

Dans "arrondis<ement de ( ompiégne, pric:
Cipalement intéressé aux modifications du
reseau, la presse a el¢ unaniie & approuve:
la sanction donnée par M. le Ministre es
iravaux publics aux conventious conclues
avec le Nord ; celte solution, aujourd'hui dc-
Onilive d'une question longucuient coniro-
versée, est bic, ¢n ellet, la plus heureuse et
1 plus counforme aux 1ntéiets généraux du
Pays. Nous sommes heureux davoir éié les

" premiers A4 reconnallre les inconteslables

&vanlayes qu'une enlente avec la Compagnie
du Nord devuil procurer au départemnent.

Maladresse ou sursaut d'humour britannique, peu im-
porte ; en insistant aussi lourdement sur le nom de Pier-
refonds, quand la desserte de la commune entre Compieéegne
et Villers-Cotteréts allait sans dire, Waddington dut gé-
ner quelques élus du peuple défendant la renommée de 1a
Compagnie du Nord ; d'olu le débat parlementaire qui s'en-
suivit. Depuis que le bon M. Deflubé avait réinvente le
site a partir de sa dénomination, les vertus bénéfiques
d'un passage par Pierrefonds étaient par trop célébres.
Aussi, soucieuse de discrétion, la Compagnie du Nord
avait-elle préféré a 1'instant de porter son projet sur
les pierrefonds baptismaux, le défubler d'un nom de plus
grand rapport : "Ligne d'Amiens a fa Vallée de £'Ourcq”.
Simple astuce d'écriture. I1 n'est rien a Pierrefonds qui
ne se soit d'abord construit sur des mots. Une piéce par-
faitement montée. Il suffit a nouveau de lire entre les
lignes.

Dans la réalité, i1 n'a méme jamais été envisagé de

faire circuler des trains directs, convois de marchandises

b

compris, entre Amiens et La Ferté Milon, a plus forte rai-

son jusqu'a Dijon. Des usagersse plaindront en 1910 de ce
qu'il fallait, compte tenu des attentes aux correspondan-
ces, une dizaine d'heures pour parcourir les 114 kms. sé-
parant La Ferté Milon d'Amiens, alors qu'en passant par
Paris on effectuait 224 km en 4 heures environ. Le chemin
de fer d'Amiens a la Vallée de 1'Ourcqg n'est en effet que
la jonction de divers troncons appartenant a des lignes
n'ayant entre elles que trés peu de rapport. Un article

paru des novembre 1876 dans le MONITEUR DE L'OISE en résu-

me avec beaucoup de clairvoyance le principe de base
("nous Le mettons avec empressement sous Les yeux de nos
Lecteuwrs”"). Cela explique les nombreux détours de cette
l1aison directe Amiens-Vallée de 1'Ourcq (et pourquoi pas
cet autre par le Mexique, @ la page suivante, extraite d'
AU-DESSOUS DU VOLCAN, de Malcolm Lowry, a lire avec la
méme urgence). La "grande et puissante Compagnie" n'avait
pas a etre avare de kilométres. En fabriquant de toute
piéce une ligne d'intérét général avec des morceaux de
Iignes locales, elle soustrayait pour ces derniéres une
subvention kilométrique de 70.000 F., presque dix fois
supérieure a celle qu'elle aurait obtenue du département.
A 1'heure des grandes causes stratégiques, il s'agit 1a
de manoeuvres ferroviaires d'envergure.

Procédons au triage. Comme 1'indique le MONITEUR DE
L'OISE, la section comprise entre Amiens et Estrées-St-

Denis, achevée début 1883, est la seule a présenter un vé-

ritable intérét national, puisqu'elle fait partie du dou-

blement de la liaison Amiens-Paris par Montdidier, Estrées,

Longueuil-Ste-Marie, puis la Vallée de 1'Automne jusqu'a
Ormoy-Villers, ot est rattrapée la ligne de Soissons.

Construite a double voie, cette section devait voir circu-

ler jusqu'a la derniére qguerre mondiale d'incessants con-

vois de houille (les mines) en provenance du Pas-de-Calais;

ce qui en rendait 1'exploitation trés bénéfique.

D'Estrées-St-Denis a Compiégne, il s'agissait d'un
troncon commun aux deux lignes locales qui fonctionnérent
a 1'époque entre Compiégne et Beauvais d'abord, Compiégne
et Amiens ensuite. Cette section de 14 km est ouverte le

13
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lls descendaient de front le long des rails que
Hugh avait apergus du bocage qu'ils lanquaent,
en sens presque opposé a leur voie d'arrvivée, De
chaque coté, un remblai peu élevé s'inclinait
vers une fusse etroite au-dela de luquelle s'éten-
dait la broussailie. Au-dessus Jd’eux vibraient
et sanglotaient les fils télcgraphiques : guitare
guuare guuare: ce qu'il valait mieux dire,

pEl1'|.=étl't', (Jue geoles. |l ilgln_' — 4 vole double
maid étroite — s'en allait divaguer 4 1'écart du
bocage saus raison upparente puis, en flanant,

lut redevenait parallele. Un peu plus loin, comme
soucieuse d'equilé, ¢'étail vers le bocage qu'elle

déviait parcillement. Mais, dans le lointain, elle
décrivait un viruge a gauche de proportions si
amples quon la sentait, en boune logique, tenue
de ruttraper la route de Tomahin Cen etait
trop pour les poteaux télégraphiques : ils s'en
alluient tout druit i\ Ih.'rlu de vie gnuuls Jts
arrogants.

Yvoune sourit. « Je vous vuis air soucicux.

I y a vraiment une histoire pour volre Globe,
dans ces rails. »

« Je ne comprends rien de rien 4 celle sacrée
ligne. »
« Cest vous autres Anglais qui Favez cons-

truite. Seulement, la compagnic ¢lait payée au
Kilomeétre. »

Hugh éclata de rire. « C'est merveilleux. Vous
ne voulez pus dire qu'on ne I'a Lracée tellement
de guinguis que pour rubioter sur le kilomé-
trage? »

« C'est ce quion dit. Mais ce n'est pas vrai, je
suppose. »

« Bun, bon. Je suis dégu. Mot qui pensais que
c'elail surement quelque délicieuse lubie mexi-

cane. Ga donne certes a réfléehir, < tout cas. »

« Sur le 5}':1{““ l‘.'.tpi.'..m;l-:.‘ v 1L Y avait de
nouveau une puinte de moquerie Jdans le sourire
d'Yvonne.

ICHRONIQUZ DE L'OISE

&8 PRAVAUX DE CHEMIN DE FER D'AMIENS A
A LA VALLEE DE L'OURCQ.

Nous extrayons du bulletin de slatistique
du minisiére des travaux publics, qui vient
d'éire distribué 4 MM. lis depalé, les ren-
seignemenis gue l'on va lire concernant
I'avancemcot des travaux «{u chemin de ler
d’Amiens a la vallée de I'Ourcy.

Nous croyons gu'ils intéresseront nos lec-
feurs. :

La ligne, comme chacun saill, traverse |
Jes dépertements de la Somme, de I'Aisue et
de I'Ouse.

La déclaration d'utilité publique date du
30 décembre 4875 ; les travaux onl com-
mencé en 1878 ; la longoeur lolale de la
ligne est de 114 Kilométres, sur lesquels 41035
sonl en consiruction.

Il y a déja en exploitation, depuis le 12
mai 1880, onze kilomeétres d'Estrées-Saint-
Denis. &4 Compiégne, el, depuis le 9 juin
4881, sepl kilométres de Compiégne au R
de Berne, ensemble 18 kiloméires en exploi-
tation.

Au 31 mars {881 les sommes dépensées
o'blevaient & 5,550,000 fr. Pendant le deu-
xibme trimestre 1881, la dépense a alleint
708.000 fr., ce qui porle la dépense lolale,
‘an 31 jaillet dermier, 4 six millions

oenls cingamte-cing mille francs

0:958.000 fr.)

12 mai 1880, pour Beauvais, quatre liaisons quotidien-
nes dans chaque sens. En 1900, compte tenu du trafic
marchandises, il y circule 30 trains par jour, si bien
que les municipalités réclament le doublement de 1la
voie. La Compagnie refuse. Subventionnée pourtant pour
construire une ligne a double voie, elle avait, comme
il était d'usage, obtenu 1la faculté de n'en poser qu'
une seule, mais a la condition d'acquérir les terrains
et de prévoir les ouvrages d'art pour deux voies, et
surtout de procéder au doublement dés que 1'utilité

s'en ferait sentir.

De Compiégne a Rethondes, la ligne d'Amiens a 1la
Vallée de 1'Ourcq empruntait sur 7 km. celle de Com-
piégne a Soissons dont la déclaration d'intérét géné-
ral et les subventions avaient été votées le 31 décem-
bre 1876, et qui fut mise en service en juin 1881,
avec cinq liaisons quotidiennes. A partir de la bifurca-
tion de Rethondes et jusqu'a la Ferté-Milon, la ligne
se poursuivait a voie unique par le biais de la méme
dérogation. I1 faut dire qu'il ne viendra jamais a
1'idée de personne d'en réclamer le doublement. Avec
3 omnibus par jour, auxquels s'ajoutaient 1'été, de
Compiégne a Pierrefonds seulement, trois liaisons quo-
tidiennes plus une quatriéme dominicale, on est loin
de Ta saturation. Le trafic marchandises, quant a 1lui,
se limitait pour 1'essentiel & raccorder les petites
industries locales aux grandes lignes passant a Com-
piégne, Villers-Cotteréts ou La Ferté-Milon. Sir que
cette section n'était pas promise a une grande renta-
bilité et justifiait bien une subvention. De combien

cependant ?

A 1'intention des comptables, de tous les gens sérieux,
me reportant aux chiffres officiels de Jjuillet 1881 (ci-
contre), date a laquelle les études préliminaires, le
jalonnage et le défrichage des terrains étaient achevés,
ou 18 km déja étaient en service, le principal ouvrage
d'art de la ligne, savoir le pont métallique sur 1'07-
se a Compiégne, construit, et les terrassements de 1a
section Longueau-Estrées-Saint-Denissurement trés avan-
Cés, je risquerai - estimation qui serait vérifiable
dans les archives de 1la Compagnie entassées du coté de
la gare du Nord & Paris, si elles étaient d'un accés
moins problématique - je risquerai que le colUt global
des travaux pour les 105 km de la ligne n'a pas di
excéder les 15 millions, achats des terrains compris.

De Rethondes a Pierrefonds, pour 13 km., les deux tiers
il est vrai en forét domaniale que 1'Etat concédait
gracieusement, la Compagnie a versé au total 80.000 F
d'indemnité aux propriétaires. Considérons que la sec-
tion Longueau-Estrées (60km) promettait au moins au-
tant de bénéfices que les lignes Lens-Armentiéres et
Valenciennes-Le Cateau construites sans subvention ;
reste 1a moitié de la distance a parcourir et la moitié,
je suis généreux, du cout a financer. Mais je préfére
calculer a ma maniére.

Sept millions. Dites Pierrefonds et 1a manne ar-
rive : la malle-poste sur rails aprés la restauration.

En 1'occurence i1 valait mieux ne pas le dire trop fort,
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que ca se sache uniquement au chateau.
Chiffre magique de sept millions. Et
Fiat la Petrae Fontes station ! En
comparaison de ce qu'aura couté 1'ex-
traordinaire présence de cette gare,
le chateau, six millions,est pure ba-
gatelle : un caprice de Prince, et qui
se révélera pour le moins d'une utili-
té publique aussi énorme. J'ai pu me
renseigner, me documenter, m ingénier
autant que les spécialistes de la Com-
pagnie du Nord a retracer les diffe-
rentes phrases, je dis bien, de 1'éla-
boration du tracé, je reste au premier
jour étonné, sans explication raison-
nable. Toutes mes recherches ne m'ont
fait qu'apprécier davantage la néces-
sité du hasard. Celle, par exemple, de
trouver, entre parenthéses (et je n'a-
joute rien d'autre), six mois apres le
vote des subventions, cet entre-filet
dans -1 ECHO"DE"1L"OISE :
"En verntu d'ordnes spéclaux, (La
gendarmenie de PLernefonds a con-
duct a L(a maison d)'arnnet de Com-
piegne, dimanche 5 juwllet 1876, KLe
(s{eun Persant Anthun dit) TORTIL-
LARD, (agé de 44 ans, manouviien,)
pour dettes envens L'etat.”
Notez, pour s'en tenir a la lettre,
pauvre Persan ! que cela se passe bien
avant que 1'architecte Lecoeur ne s'oc-
cupe de sa nouvelle maison, souvenez-
vous : la prison de Compiégne et la ga-
re de Pierrefonds. 0 coincidences !
Avant aussi que toutes les discussions
sur le tortueux tracé de cette voie
ferrée soient elles-mémes bouclées.
Mais cela ne fait déja plus partie que
de "cette grande loi, disait notre deé-
puté, qui emporte le monde sans luil
demander son consentement”. Simple for-
malité en effet que cette enquéte pu-
blique sur 1'emplacement des stations
que supervise en mai 1879 le méme Ed-
mond Robert, alors sous-préfet de 1°
arrondissement. A un poil pres, pour
faire bonne mesure, le déplacement d’
1 km de 1a halte de Rethondes prévue
initialement au Francport, la Compa-
gnie obtient gain de cause sur tout,
et le profit qui s'ensuit. On se croi-
rait @ 1'une de ces concertations que
la République Ve n'a pas inventees.
Les populations concernées peuvent ar-
gumenter, négocier, pétionner, rigola-
de !

A Bonneuil-en-Valois, commune de
814 habitants, le conseil municipal et
ses administrés lancent une pétition

dans laquelle ils s'@tonnent, consideée-
rant 1'industrie de la vallée, d'avoir

hd
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CEEMIN DE FER

o D’'AMIENS

/

2 la Vallée de I'Ourcq

(S8ECTION DE COMPIEGNE A VILLERS-COTTERETS)

. AVIS

Le Sous-Préfet 'de I'arrondissement de Compiégne, Chevalier de

la Légion d’honneur,
En exécution de la Circulaire ministérielle du 25 Janvier 1854,
Donne avis : _
Que les plans, profils et notices descriplives des Stations et
Halle projelées sur le Chemin de Fer d’Amicns 4 la vallée de I'Ourcq,

section de Compicgne a Villers-Cotteréts, resteront déposés pendant
huit jours francs, & dater de cot av crtissement, dans les Mairies des

communecs de Choisy-au-Bac, de Vieux-Moulin et de Pierrefonds,
sur les terioirs desquelles lesdites Stations ot Halte doivent étre

établics, ct que pendant ce dilai, chacun pourra en prendre
connaissance ct présenler ses obscivations ou réclamations. o

Cnpd;u, le 1'8 Nai 1870,
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été laissées a 1'écart de la ligne.
"Laissés pour compte" serait plus juste.
Ils 1gnorent que la Compagnie se soucie
moins du développement économique des
régions traversées que de suivre les
crétes de la forét domaniale du Retz ou
le terrain Tui sera prété gracieusement
par 1'Etat. I1 s'agit aprés tout d'un
chemin de fer touristique, culturel,
écolo avant 1'heure ! Nous y voila,
Maréchal d'Empire !

Pierrefonds s'est immédiatement sen-
ti dans le coup. Alors que dans la plu-
part des mairies on enregistre fort peu
de déclarations, voire aucune comme a
Vieux-Moulin, au sujet des haltes envi-
sagées, et que les conseils municipaux
eux-mémes ne se remuent guére, a Pierre-
fonds, on se déplace. 56 adhésions sont
enregistrées pour 1'emplacement du Beau-
don proposé par la Compagnie, tandis que
6 personnes se prononcent pour Batigny,
d 1'entrée du village sur la route de
Compiégne. C'est le début d'un large dé-
bat public sur le déplacement ou non de
la gare. Pierrefonds a toujours vécu de
phrases. Comme 1'enquéte ne dure qu'une
semaine, on passe aux pétitions. Celle
en faveur de Batigny recueille 164 si-
gnatures ; 1'autre, pour le Beaudon, 154.
IT y a alors 1665 habitants recensés a
Pierrefonds, formant environ 400 famil-
les, dont seul le chef bien sur a voix
au chapitre. Soit une participation de
/5 % a la discussion.

L'origine en est 1'unique voie d*
accés qui méne a 1'emplacement retenu
par 1la Compagnie. La rue du Beaudon est
tortueuse, d'une largeur moyenne de 6m,
et ne pourra jamais contenir 1'intense
circulation de fiacres, caléches, voitu-
res, piétons que ne manquera pas de pro-
voquer 1'arrivée de chaque train. Le mon-
de entier accourra a Pierrefonds et s'em-
bouteillera dans la premiére rue venue
au risque de ne plus gouter la source. I
faudrait 1'élargir @ 8 ou 10 m. au moins;
cout : 30.000 F, @ 1a charge de 1la commu-
ne. C'est déraisonnable. La commission
d'enquéte départementale réunie a Com-
piégne le 7 juin 1879 en convient et se
prononce pour 1'emplacement de Batigny,
que la Compagnie se résigne a faire fi-
gurer sur son plan (en bas sur la repro-
duction, juste avant la courbe du Vo-
liard).

Le Ministére des Travaux Publics a
d'autres vues, moins étroites que la rue
du Beaudon, plus hautes surtout. I1 n'a
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pas déboursé 7 millions pour les beaux yeux de la commune pour pour ce
qu'elle représente : une piéce bien montée. Or de 1'emplacement de Ba-
tigny (altitude 80m) on ne verrait plus en arrivant le chateau (cote
112) caché par la butte de sable du Voliard (113m). Conclusions : elles
sont publiées 1le 11 octobre 1879 et le ministére se rend sans difficul-
té aux arguments de M. 1'Ingénieur représentant la Compagnie. Lequel
explique : le site du Beaudon est plus prés des hotels et plus pratique
pour les étrangers, entendez les visiteurs qui viennent voir, ou boire,
et que visait précisément le Prince Radziwill au moment de cette déplo-
rable discussion. L'ingénieur de préciser toutefois que "Ze Consecl Mu-
niedlpal en renoncant a mettre a La change de La Compagnie L'elangissement
de La nue du Beaudon, semble faine supposer qu'il a Les moyens d'asswren
ce thavall ou tout au moins qu'il ne redoute pas La difgiculte de cinrcu-
Lation qud pouwrvralt nesulten de £a Larngeur actuelle de La nrue'.

Les notables avaient en effet souscrit d'avance aux idées de la Com-
pagnie. Deflubé n'avait pas attendu Viollet-le-Duc et il n'était nul be-
soin de leur expliquer pourquoi la gare n'avait sa place qu'au Beaudon.
Dés le 3 septembre 1879, le conseil municipal décide de lancer une large
souscription afin de couvrir "avec un emprunt de 10.000 415", les frais
d'élargissement de la rue du Beaudon. Les premiers a verser sont évidem-
ment les plus intéressés. Le Prince Radziwill, propriétaire de 1'Hotel
des Bains, mis en téte de 1a liste, se révéle introuvable - on sait pour-
quoi. Mais les autres hoteliers ne se font quére prier : HOtel des Etran-
gers : 1000 F, Hotel des Ruines : 600 F. Les commercants non plus ne reé-
chignent pas : 3 bouchers, 2 boulangers, 2 épiciers, 1 marchand de vin,
donnent entre 100 et 300 F. chacun .. Le notaire, Maitre Francois, auquel
le développement touristique du village ne peut que profiter : 600 F. ;

2 entrepreneurs du batiment lui emboitent le pas en versant chacun 300F.
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PIERREFONDS en 1879

1° Agriculture et fort : 77 souscripteurs

* dont :

manouvriers s 54
blicherons ou scieurs : 5
marchand de bois : 1
petits cultivateurs : 5
gros cultivateur : 1
surveillants de culture : 5
bergers : 2

charrons : 3

marechal ferrand : 1
bourrelier : 1
taillandier : 1

2° Commerce et artisanat : 28 souscripteurs

dont

hoteliers ¢ 5

employes d'hotel : 2
bouchers, charcutiers ¢ 3
boulangers : 2

epiciers, fruitiers : 6
marchands de vins : 3
negociants : 2

artisans de 1'habillement : 2
cordonnier : 1

fabricants de toile : 2
tonnelier : 1

3° Batiment : 31 souscripteurs

dont ¢

entrepreneurs : 4

magons : 8

peintres ou platriers : 6
tailleurs de pierres : k
menuisiers ou charpentiers : 7
zingueur : 1

serrurier : 1

4® Foncier : 51 souscripteurs

dont :

propriétaires a + de 100 F = 10

propriétaires entre 10 et 50 F ¢

proprietaires moins de 10 F : 21
employés jardiniers : 7
notaires et clercs : &

5° Administration : 8 souscripteurs

dont

employés communaux & 5
fonctionnaires : 3

Suivent les bienfaiteurs reconnus, les amou-
reux fous de Pierrefonds, et les grosses fortu-
nes qui ne peuvent pas faire autrement, a com-
mencer par M. Delahaye, propriétaire des fermes
de Palesnes, qui a lui seul lache 5.000 F

De telles souscriptions sont a 1'époque
monnaie courante. Il en est organisé une, par
exemple, qui rapporte 4750 F. destinés a por-
ter secours aux familles de quatre cheminots
accidentés mortellement par un train le 9 fée-
vrier 1878 & Thourotte - la Compagnie du Nord
n'étant pas concernée, bien entendu. Et la 1is-
te compléte des donateurs est publiée dans les
journaux, c'est 1'important. Le 30 septembre
1879, 1'ECHO DE L'OISE révéle les noms des pre-
miers a avoir fait un beau geste pour le Beau-
don. Les Archives Départementales sont mieux
documentées. Ont été rassemblés finalement
15125 F. Au total plus de 200 personnes ont
versé : la moitié des familles de Pierrefonds.
Pour 1a plupart des sommes modestes, 1 ou 2 F
trés souvent, dépassant rarement 10 F et méeme
s'il s'agit 13 des bien-pensants, de ceux du
moins qui ne veulent pas se faire mal voir
(toujours la vue), les différentes couches de
la population semblent équitablement représen-
tées : des manouvriers ou journaliers qui 1°
hiver travaillent dans la forét et 1'étée s'em-
bauchent dans les champs, aux propriétaires d'
una maison qui vivent sur leurs maigres rentes
ou des produits de leur jardin. On peut, a
partir de ces données, dresser un tableau de
la probable répartition €conomique de la popu-
lation, en retenant que ceux dont 1'activité
est 1iée plus ou moins directement au tourisme
doivent étre surreprésentés. Il ressort pour-
tant nettement que le secteur le plus impor-
tant par le nombre reste celui de 1'agricultu-
re et de 1'exploitation forestiére. Ce n'est
pas cette économie traditionnelle qui nécessi-
te une gare. Tracy-le-Mont, autre commune fo-
restiére de la région, mais qui possédait aus-
si une fabrique de brosses et comptait 1857
habitants cette méme année 1879, n'aura jamais
de gare pour autant. Le propriétaire de la pe-
tite sucrerie située a 1 km de Pierrefonds de-
mandera d'ailleurs qu'en 1900 a etablir une
estacade pour le chargement des mélasses dans
des wagons réservoirs. Un autre secteur actif,
qui lui attend le train, est le batiment : on
construit et on construira beaucoup a Pierre-
fonds & la fin du XIXe siécle. Les maisons
paysannes du bourg se retrouveront vite noyées
parmi des demeures bourgeoises, certaines dans
le style de 1a gare. Aujourd'hui, une maison
sur deux date de la période 1870-1914. L'arri-
vée du chemin de fer n'a fait qu'accélérer le
processus.

Donc donc donc donc donc (poussive liai-
son ferroviaire), le 21 novembre 1881, arrive

a Pierrefonds la premiére locomotive. En fait,
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en quatriéme position derriére Deflubé
(1825 environ), Viollet-le-Duc (1857),
Lecoeur (1878) - j'écris en plein Tour
de France. Et par la route de Compiégne
d'ailleurs, trainée par 20 chevaux enru-
bannés. Les rails, s'ils sont en bonne
voie, ne sont pas encore posés. La Com-
pagnie du Nord a attendu jusqu'en mars-
avril 1881 que soit complétement achevée
la Tigne de Compiégne a Soissons pour
faire démarrer les travaux a partir de la
bifurcation de Rethondes. Ils sont exe-
cutés par 1'entreprise Déquéker qui, les
mémes années 1881-82, est chargée en as-
sociation avec 1'entreprise Titran de
construire la section Longueau-Estrées-
St-Denis, ouverte a la circulation le 23
mai 1883. De Rethondes a 1'entrée de
Pierrefonds, les terrassements a effec-
tuer - le profil en long le montre -
étaient peu importants et sont sans dou-
te trés avancée en novembre 188l. En re-
vanche, & la courbe du Voliard, dans "le
Parc" appartenant encore au Prince Rad-
ziwill, des difficultés s'annoncent. II
va falloir sur presque 500 m creuser une
tranchée de 20 a 30 m de profondeur,
dont la terre servira a remblayer le ter-
rain marécageux prés du lac, défriché de-
puis juillet, sur lequel la gare ne pou-
vait pas trouver de meilleure place.

Fig. 16, — Attaque de la tranchée

Tournant décisif que cette courbe,
la plus prononcée (d'un rayon de 400m)
qui soit entre Rethondes et Villers-Cot-
teréts. Travail de Titran, (effectué
pourtant par Déquéker tout seul) que jus-
tifiait 1a nécessité absolue de surélever
assez la gare pour qu'on puisse embrasser
tout le paysage depuis ses quais. D'ou
1'arrivée de cette puissante machine et
la pompe avec laquelle elle est recgue.
Les notables de Pierrefonds se sentent
d'un coup regonflés, et les discours
vont bon train & 1'orée du bois, du coté
de Batigny justement. Maitre Frangois,
qui avait beaucoup souscrit au Beaudon,
s'y reporte sans attendre le premier coup
de pioche.
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Flerrefonds-les-IBains.
On espére toujours, & Pierrefonds, insu-
gurer ia ligne cet hiver.
ous avons visiléd la gare et ses dépendan-
ces installées au bord du lac, vers la roe du
Baadon, endroit charmant, tableau toat fait
gai n'échappera & aucun voyageaur.
Comme construciion, la gare noas parait
toal A fait réussie. Son aménagement intd-
rieur ne doil riem & sun aspect extériear qui
sffecte les formes el les lignes coquelles d’un
chilet snglais tel qu'on on construit sur les
plages de Houlgate et de Dieppe.
Le bidiment cemtral comple {5 portes de
facade sur le quai tﬂnmhlr%adéra. Il est flan-
, & he el & droile, de deux pelils pa-
mu!::clb & différents narﬂclt}ai auTi*
lisires.
L'édifice est tout entier construit en belle
pierre blanche de Creil. Les toitures et fal-
liéres sont en zinc oauvragé et sonl surmon-
l6es dq fléches repoussées qui ornent agréa-
blement le sommet. |
La facade principale, sur la rue du Bau-
on, prolongée el considérablement élargie
en cel endroit, présente des dizpositions ana-
logues avec un pelit entablemenl et un
fronton central destiné & recevoir un cadran.
L'inscription de Pierrefonds-les-Bains est
lailiée dans la pierre sur les faces lalérales de
la constructioa.
Quani A l'intérienr, livré depuis huit jours
aux mepuisiers et peintres, nous ne saurions
encore Lrop en juger, dans I'amnoncellement
des pols de céruse el d'ocre jaune et parmi
les « chevaux de file » de planches et de vo-
liges qui obstruent, i gauche et & droite,
parmi des monticules de copeaunx la circula-
i.J.on des indiscrets, impatients du mot de la
Les abords de la gare sont vastes. Dégagés
4 souhail, ils permetiront la libre évolution
des foules qui 8’y donneronlt rendez-vous.
Mais il resle un veeu a former : c'est I’élar-
gissement de la rue da Baudoa qui va deve-
RIT on passag: bien exign lorsque, par
exemple, deux voilures se croiseront.

La cowpagnie a sans doule préva le cas,

car elle a eu soin do s'assuper (a concession |

d'immeables el de lerrains propres & servir
celle cause lurmluu lvs besoins, devenus Lrop
ressauls, soulcveront la question devant
¢ consell municipal intéresses,
Riremeot on a vu une compagnic de che-
mius de fer éire plus julouse des intéréls
da public, son client.
Quelle johe place linement sahlée, encadre
én hewmicycle, le cole principal de la gare |
Tiés peu parcimonieuse de |a dépense,
Celle cowpagnie a multiplié les barriéres sar
les quas, sur les acculements el chaussées,
de fagon, malgré les jets de lumiéres dont
elle sera le soir non moins prodigue, & n.et-
ire le passanl a I'abri des chevaux el voilares.
El puis| soacieuse plus que jamais des
lils besoins, qui affigent I'humanité souf-
ranle, elle a fail installer, avec loat le con-
fortable possible, 4 gauche de l'entrée, un
buen-reliro facile 4 lrouver soi-mém-, sans
quil devienoe nécessaire, comme & Compié-
goe, par exemple, lorsque voas sortez de la
gare, d'aviser queiqu'un pour vous faiie in-
digner qu'ics, c'esl (....
Nous avons fait un croquis de la gare ;
disons maintenant un molt de la voie.
Il a falla des milliers de wagons de terre
pour remblayer 2 nivean du lac ; il est vrai
qu'on n’a fail que transporier ici ce qu'on
avail retiré plus loin, derriére le chalet
Archambaull el vers la route de Compiégoe
ol une (ranchée remarquablement profonde
a 61 opérée.
On a lout prévu : voie de garrage et voie
spéciale dile voie des trains de plaisirs, la
plus proche du lac.
Entre cette derniére et la ligne de Villers-
Colteréis, Paris, elc., qu’elle rejoinl el avec
laquelle elle se confond plus loin, estinstallé
un abri embarcadére surmonié d'uné mar-
quise ; il y a un nom lechnique pour cela
qui nous échappe en ce momeol.
Les lampi leries el loule sorles d'annexes
sonl dislancées le long des quais.
Quand ces peliles maisons avcc leurs 1oils
vermillonnés et gais comme des éclals de
rire auront um peu caché lear nudilé dans
des \reilles verdeyanies, et emvironné lears
bases de plales-bandes printaniéres, ¢a aura
wn vrai parfam de villégiature comme &
Ghmtili; et & Eonghin, ou les gares, lein
d’avoir |'aspect de ristes corps de garde mos-
covites environnés de plants de choux, som
un vérilable avant-godt champétre du bien-
éire el du luxe de leurs cités. ‘
Il n'est pas jusqu'aux poleaux !élégraphi-
ques gui devront éire enrubannés de pam-
pres comme jalons dJu fil de bonne noa-
velle. Qu'attendra-t-on t si non de bounes
nouvelles dans ce pays de Pierrefonds-lés-
Bain:, future baulicu de Paris par les trains
qui y d*bargneront, les dimanches surtout,
la famille ouvriére, heureuse enfin de voir
d'auire gazon que celui des remparis el des
forts, el jaiouse d'y respirer un aoireair que
celui émanant; a 10 lieues & laronde, de l'en-
fer de Paris.

l

Je crois éire laterprete de tous en énetlant
le vaeu que MM. les iugéoicurs, dont pous re-
grettous l'abseice, voudrout bicn, daus leurs
projeis pour uotre gare du IReaudon, s'inspirer des
maguoiliques panoramas qui lui serviront d’encadre-
ment, el, pour nous doter d’un édilice qui, toute
proporuen gardée el eu égard a sa destination, soit
el rapport avec les beautés de npotre Chateau
féodal, ¢m vue duqiel il sera placé.

Aucun suspens : priére si logique est forcément exauceée.

Si la machine est accueillie en fanfare, avec salves l
d'artillerie tirées depuis le parc de 1'établissement ther-
mal, j'oubliais de préciser, on ne fait par contre aucune '

fete aux travailleurs qui la suivent. Une drdle d'équipe,
il faut dire. Le 24 janvier 1882, 1'ECHO DE L'OISE consta-
te : "Le nombre des ouviiens actuellement occupés a La
construction du chemin de fen de Pierregonds et demeuwrant
dans Le pays est d'envirnon deux cents. Ces hommes appar-

tiennent pour La plupart aux nationalites belge et Ltalien- T
ne”. Ce ne sont pas précisément les "étrangers" auxquels

M. 1'Ingénieur de la Compagnie pensait rendre sa gare la q
plus pratique possible. Des trimardeurs. Des exilés de tout

qui vont de chantier en chantier formant un monde a part, |

exclus et reclus, tout a 1a fois. Un champ clos ne tolérant
notamment pas qu'on intervienne dans ses querelles. Ainsi

d Vieux-Moulin le dimanche 8 octobre 1882 ot le garde cham-
pétre est jeté a terre par quatre terrassiers italiens dont |
il avait voulu arréter 1'esclandre. Un monde vivant sur
lui-méme au point que les larcins, comme les disputes, se
passent d'abord entre compagnons de travail. L'ECHO DE
L'OISE en signale quelques-uns en février et mars 1882
avant de se lasser, ne citant plus désormais que ceux qui
affectent le pauvre M. Déquéker : des madriers hors d'usa-
ge une fois, un repas a la cantine du chantier une autre.
Cela n'atteint de toute facon jamais la population locale,
qui de son c6té ne reste victime que des délits commis par
ses membres : il y a aussi beaucoup de manouvriers a
Pierrefonds.

Autre aspect de cette misére qui accompagne inélucta-
blement 1'arrivée du chemin de fer, répandant partout la
prospérité expliquera le Maire, M. Connétable, dans son
discours d'inauguration : les accidents. Jacques Bernet
en parle plus globalement. Mais rien que pour Pierrefonds,
il y a deux morts : Raguenet le 24 janvier 1882, Contardi
le 27 aout 1882, tous deux écrasés par des wagons de bal-
last qui les surprennent dans leur travail. Victimes par
conséquent de leur manque de prudence. A chaque fois, M. le
Docteur Connétable accourt ; aucune fois il ne s'empresse
d'organiser une souscription "publique et communale”. Par
bonheur, les malheureux ne laissent, dans le village comme
ailleurs, ni veuve ni orphelin. Aucun souvenir. Pas d'hier
pour demain.

Ces sacrifices consentis au progrés "qui ne demande
a personne son consentement”, le chantier marche a si in-
fernale cadence que le creusement a la pioche et a la
pelle de la tranchée du Voliard, et le remblaiement consé-
cutif de 1'ancien marécage de Beaudon, sont terminés en
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LA
LIGNE DE PIERREFONDS-LES-BAINS
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1hIlr'l!m:1I't=l'u!1rnz| de la ligne de Pierrefonds i
- El:ﬁ-l]ullrréll, lant de fois aunoncée el si
venl démentie, a pris enfin une date eep-

IIH““! ol . ;
i Elle aura liea le dimanche 20 janvie

Yoie
lracy

U, La mise en explottation d'une
Em relie Compidgne aux diverses at-
i n:.'::rﬂu:!,- fUIIIl-"III le buE des  voyages
oLl t regon, a éie accueillie par la

t il;uu dvec un legiinme empressement.
Iiu;a vi h; de Pierrefonds, amie des recep-
I‘hl.:: €L Ces féies, connalt Iles devoirs de
e Pilalité et sait les obligations que la

ruée I \nauguration lui i pose. Le Conseil

| Muuicipal, pous dit-on, prend des disposi-

}:ﬂna Pour recevoir dignemeot les holes que
Nouvelle ligne leur env rra.
dn%l Parie dinvitations que la municipalité
‘errefonds ferait 4 la municipalie de
d:mplegng el de rcjourssances publiques,
L eSlluees a feier celte belle journée du 20
Jaovjer.
Fuu'qll'll en soil, nos informations parli-
Iurl;‘:rjs lous perwmeltent d’anvoncer qu'il y
iy es liais de réceptions dignes de la
€ renommee de Pierrefonds.
4 Cominission des féies organise un ban-
;l“[:;' la fanfare wunicipale prepare ses plus
morceaux, les habitauts pavoiseront

®Urs deweures el ferout bieaveillaut scouel
80X étrang.rs.

ca

Voici quelles sont les heures des (rains :
ALLER
Matin Svir.  Noir,
Compidgne . . . Dép. 858 3732 8135 |
Hﬂllbﬂde:. _ Arr. 907 342 8 45
% St ) Dép. Y08 347 84S
CUX-Moulin (halte). . . 915 355 8 54
rrefonds . . . | 926 412 9 06
Oriewval | 936 428 9 17
wewlls - . . 947 4 43 W28 |
'Ilklrlmnl_u (halte) . . . 954 435 9 35
Wers-Cotterdts (arrdty . 1003 5 » 9 45
Ehen-ﬁouer&l:. . Dép. 10 08
P épy « & it A 10030
% . . . . . Arr. 1207
RETOUR
Matin  Soir  Suir
Villers Cotterars (départ). . B- 59 1;;0 'i'T
Eramont halie).. . . . TU6 122 710
ole . L. Lo TV
Oriemval, . , . , ., . 72 1562 798
'o"ml fonds. « wow.e 180268738
‘ous-Moulin (halte). . . 747 219 748
Reth Are. 766 2% 7B%
ondes. . . lbp. 756 235 188
Compitgae. ., . . Arr. 806 244 804
Soir -
M' L " ] & Dé”fll "hw
c"ﬂ TR A 6 26
Villers-Cotterdts. . 6 51
Smas R
Veut-oa savoir ce que colitera, en chemin

de fer, |e voyage de Compiégne 4 Pierre-
18 el vice- versa 1

ésl bien simple :
En face la gare de Pierrefonds-les Bains,
% lrouve le potean kilométriqgoe n° 16 ; si
Re0s multiplions ce nowmbre par sept cen-
S oo s ervnds P
it, on ira re
sous. it

octobre 1882. I1 ne reste plus a Charles Lecoeur qu'a sur-
veiller 1'édification de la gare. I1 prend pour base le plan
type établi par la Compagnie, dont on peut encore voir une
application dans la gare construite peu avant a Estrées-

Saint-Denis, que desservaient 4 Tignes. I1 lui donne simple-
ment des dimensions et surtout un décor plus en rapport
avec le panorama : remplacant la brique partout en usage par
des pierres de taille appareillées, les tuiles mécaniques

par des ardoises de zinc en écaille, laissant apparaitre de
belles poutrelles de fer, et prévoyant des marquises qu'au-
rait pu envier Baltard, et Viollet-le-Duc qui appréciait

‘beaucoup le travail de ce dernier. Le mobilier intérieur

excepté, la réalisation en est achevée en septembre 1883.
L'ECHO DE L'OISE peut en donner alors une description qui
souligne combien la Compagnie du Nord, par exception, s'
est montré peu soucieuse d'économies. D'ordinaire elle ne
fait aucun cadeau. Elle réclamera par exemple 420 F en 1890
pour construire a Palesnes, a 3 km de 1a, un point d'arrét;
soit treés exactement le cout du quai : 200 F, et de 1'abri:
220 F. On imagine ce qu'il serait advenu de 1a gare si el-
le avait été se terrer derriére une butte de sable. Le
Beaudon, c'est une autre histoire. D'abord c'est fait pour
étre vu, su de tout le monde comme les souscriptions. Et
puis les mots, les noms ont toujours été la chance de Pier-
refonds. La gare du Beaudon est le présent, esthétiquement
parfait, de la Compagnie du Nord, a tout ce que représen-
tait, a ce moment précis, Pierrefonds.

Le 24 janvier 1884 on peut inaugurer. Train partant
d 8 h 58 de Compiégne emportant les autorités de 1'arron-
dissement jusqu'a Pierrefonds ol le train de Villers-Cotte-
réts en avait amené d'autres. A 1'arrivée décharges d'ar-
tillerie depuis les bords du lac, fanfares bien sir, choeur
des vierges, présentation des huiles et visite des garages
avant celle du chateau. Bouquets. Banquets. Discours. Un
ban pour M. le Député surtout ! et un fauteuil pour la
sous-préféte qui a ses vapeurs. Petit tour chez le tout

venant attablé a 1'Hotel d'Enfer. Retour par le train de
4 h 12.

A 23 sous, pensez donc ! 1500 visiteurs pas tous de
marque, le lundi de la Pentecdote : " ce sont de pareils
Jjows que foute L'etrnoitesse de La rue du Beaudon se fait
sentin”. La question de 1'élargissement de la rue demeure
en effet en suspend et des polémiques, électorales, s'élé-
vent encore a ce propos au milieu de 1'année 1884. Qu'a
cela ne tienne, la Compagnie du Nord, sans exiger la moin-
dre subvention - ayant maintenant calculé le profit exact
réalisé sur le financement de la ligne - fait aménager
dés 1'année suivante un souterrain passant sous la voie et
débouchant directement sur le parc de 1'établissement ther-
mal, ou 1'embouteillage, sinon le stationnement, s'avére
tout de suite plus payant.

Je n'en aurais jamais eu 1'eau @ la bouche si n'em-
pruntant quelque jour le dernier vestige de cette ligne

d'Amiens & la Vallée de 1'Ourcq, je n'étais tombé a la
Bibliothéque Municipale de notre capitale régionale (j'en

plagie déja le style) sur un petit chef d'oeuvre. Eh oui !
eécrivez mes écrivains, peu importe les conditions dans
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Plerrefonds.

Un écho du prochain salon :

Franqals a presque terminé les deux pay-
sages qu'il destine an Salon. — Le premier
est un lavoir a Pierrefonds, une petite mare
transparente, enchissée dans un écrin de
mousses ¢t de verveines. — Au-dessus, for-
mant berceau, des lianes s'enlacent, se tor-
dent, s'entrecroisent; puis des buissons et
des arbres forment un fouillis de verdare.

Au ftravers d'unc éclaircie, on apercoit
dans la brume le chileau de Pierrefonds, ju-
che sur le haut d'un rocher et rappelant les
vienx castels du wmoyen dge.

Les laveuses, i coups de battoirs, font des
vaguclles sur l'eau, froissent le linge et
chantent des refrains amoureux.

L.es manches retroussées montrent les bras
nus, ct les corsages défaits, soulevés par de
brusquea mouvements, laissent entrevoir des
formes rebondies. — Ce endant une d’entre
elles, fans doute fal:guée, a laissé son travail
et, i genoux sur le gazon humide, les deux
hras pendantis, regarde si son promis vient
lui conter fleurette, tandis que sa compagne
plus sage, travaille touiours du battoir.

lesquelles vous publiez, on ne cherche pas des
lecteurs, mais il se trouvera toujours finalement
quelqu'un pour prendre votre texte, pour en vivre
et en écrire une heure ou deux : j'appelle ca de
1'amitié, "c'était pas d'la Litternaturne" (air
connu). Il s'agit d'un manuscrit in 8°, avec sur
la page de couverture, en trés trés gros, trois
mots : ART - PATRIE - TRAVAIL. En premier con-
viendrait sans doute mieux le terme "patrimoine"
quil est de 1a famille du second et préciserait
davantage 1'objet de ce travail. I1 ne s'agit que
d'un document quasi officiel, en aucun cas de
création. "Excwwsion des ELeves de L'Ecole des
Beaux-Ants d'Amiens a Compieégne et Plemnrefonds en
1887". En train, bien entendu. Voila 1'un des
premiers usages que 1'on fait de Ta ligne d'Amiens
a la Vallée de 1'Ourcq. C'était prévu. Je recopie
simplement les meilleurs passages de ce récit,
avec quelques notes et transitions dans la plus
pure tradition des manuels - dont je suis a cet-
te heure a me taper, taper, taper, taper a la
machine, j'en ai mal aux mains.

"EX L'on monte ftout joyeux dans Le thain ol nous avons Le plaisinr
de voyager a prnix redudt". Instructif, non ? "Montdidien. Dix minutes
d'arnet. Vite toute La troupe est surn pied et 5'épanpille Le Long de La
voLe. Chacun prend son album, histoire, comme on dit, de thacer quefques
Lignes et d'eécnine au-dessous : Montdidiern 19 Juin 1887. "Eh ! La-bas,
venez, vous etes pris !" Comment, "pris" ? {'accouns ; et de quoi 5'agit-
L2 ? Nos photographes ont dinigée Leur appareil du cote de La ville :
comme nous nous trhouvons au premier plan, nous sommes pris ! et captligs

dans La chambre noine. Le thain va repartin ...

En vootune !

"Compiegne, oua "tout Le monde descend". 1L est odseux de vous dinre
que nous fpacsons comme Lout Le monde. La correspondance powr PLerregonds
ne partant qu'a 9 heuwnes, nows avons un peu plus d'une heure a dépensen'.
A Pierrefonds de train sont ainsi vus, admirés, commentés : une vieille
maison avec sculptures sur bois de la rue Solférino, puis 1'Hotel de Vil-
le et sa place, avec, toute récente, la statue de Jeanne d'Arc inaugurée
en grandes festivités, pas en petit colloque honteux, le 10 octobre 1880
(j'en ai Tu les ECHOS DE L'OISE). Revenons & nos touristes. Plus question
de plaisanter, c'est la tirade obligée : "S{ Jeanne venait aufourd'hud,
Le coeun Lul Aaigneralt encore et peut-etrhe entendrait-elle ses voix Lud

dirne : - Jeanne,

va delivren L'Alsace et La Lorraine, que tous Les Alle-

mands Aosient mis horns de France, sauf ceux qud y pérninont”. Evidemment
le sang. Retenez un coup d'oeil a 1'Eglise Saint-Jacques et au Palais.
"L'edigice est grand, f'en conviens, tnes grand, mais plat et undiforme.
On sent qu'4l a ete bati sous Louis XV et sous Louis XVI, a une 2poque
de grande senvitude morale". Clichés républicains d'une grande pertinen-
ce si 1'on songe un instant a notre architecture, populaire ! "Mais
£'heune commande, nous nous dirnigeons vens La gare'.

"Piernefonds. Voied PLernefonds : Pierrefonds-Les-Bacns, 5'AL vous
pLact. Nous quittons La garne, engilons a droite un tunneﬂ.quL passe sous
La Ligne de chemin de fern et nous nous thouvons en gace d'un Lac ol glis-
sent quelques barques Légenes. Au-deld, coquettement enchassée dans un

massLig de verdure,

apparait Le ch&teau de Piennefgonds, ce bifou de £'an-




chitectune féodale"”. Comme quoi Viollet n'était pas un oppresseur moral,
merveilleux républicain ! Mort en démocrate, et laique déja, paien com-
me on disait. "Une bonne femme nous crie de sa cabane rustique "Mes-
sieuns, fe vends de L'eau ferrugineuse, ¢a donne du sang (le sang, le
sang, le sang). Et de £'eau sulfureuse, c'est bon pour La poitune. Que
désinez-vous ? "Nous n'avons famais pris d'eau sulfureuse, <L paut bien
en gouten. Mais voici que tous Les buveurs font La grimace. Décidement
cette eau empoisonne ! Si les scientifiques qui ont analysé 1'eau de M.
Deflubé les entendaient ces artistes ! Heureusement, ils se rattrapent
en étudiant avec la plus ennuyeuse minutie : 1°, 1'historique du chateau
de Pierrefonds ; 2°, le plan du chateau ; 3°, ses moyens de défense. Re-
tour a plus de gaieté avec le récit de la visite.

"Messieuns et Dames", c'est ainsd que 4'exprime Le gulde, "nous som-
mes présentement dans La grande salle de réception. Cette salle a 27 m
de Long sur 11 de Large. Remarquez comme fLa décoration est magnigique !
(Icd une premiére pause pendant Laquelle chacun écarquille £es yeux).
Voicd maintenant L'escaliern d'honneur qui n'est pas plus Large que L£'es-
calien de senvice. (Une deuxieme pause). Cette cheminée La-bas (vofite-
face géndrale) est enconre telle qu'on £'a retrouvé. (Le gudde oubfiant
de dine qu'on £'a mise en harmonie de couwlewrs avec Le neste de La salkle,
{'entends plusieuns personnes 5'exclamer : - ce n'est pas a present que
L'on ferait nien de semblable !) Vous voyez au-dessus deux Ccureudks ;
ce sont Les armes du duc qui a failt batin ce chateau. Ce chateau a exe
bati ..." Je sais ce qui va sudvie et fe n'écoute plus. Mon esprit 2vo-
que Les souvenins du Moyen Age et je ne puis m'empechen de pensern com-
bien La nestauration seralt plus belle et plus complete 54 Les visatewrs
ot Les visiteuses nevetaient des costumes du XVe siecle”.

Théatre populaire, de Pierrefonds. La visite se termine. "A droite
de L'entrnde, une marchande de photographie nous présente des vues de
Piernefonds. L'une d'elle gait sensation ; c'est Piernregonds vue du
fond du Lac". Enfin :"On remarque pres de L'entrie une statue quc, 4L Y
-~ a quelques années omalt un des meneaux de fa chapelle. Ceflfe siatue
mutilée par accident a éte nemplacée par celle de Viollet-Le-Duc. EX 2
on ne peut 4'empechen de pensen combien LL est etrnange d'avoir represen-
ne en pélernin du XVe si2cle Le ghand anchifecte qui, par sa sccience
du Moyen-Age, a su nessusciten ce magnigique chateau g2odal que nous ad-
mirnons aufourd'hul et & La place duquel, «£ y a trente ans, nous n'au-
nions thouve qu'un amas de ruines”.

"la premiene partie de La jowwée a ét€ consacrie a £'ttude, La
seconde L'est toute au plaisin et aux gais repas”. A 1'hdtel d'Enfer
bien s@ir : i1 s'agit du tout venant. Qui s'en retourne a pied par la fo-
rét. En chansons et en photos, ou croquis, avec un peu de poésie et un
pantalon décousu. C'était une sortie pédagogique en 1887.

Jusqu'en 1914, 1'affaire touristico-pédagogico-sanitaire culturelle
de Pierrefonds tourne a plein régime. Bourgeois. La guerre et la levee
en masse qu'elle suppose provoque la débacle. L'établissement thermal
plie boutique en 1914. Dans les années trente les masses n'arrétent plus
de se soulever. Poids mort, Pierrefonds se maintient grace aux congés pa-
yés. Mais le 25 février 1940, la ligne de Compiégne a Villers-Cotteréts
est fermée au trafic voyageurs. Le grand projet d'Amiens a la Vallée de
1'0urcq n'aura donc pas servi lors de 1'exode. Pauvre général Freycinet!
Enfin, tout trafic marchandise est arrété le ler juillet 1966. La voie
est déposée peu aprés, qu'on n'ait pas 1'idée de recommencer.

Alors la suite (a lire ici ou 13), en vélo que je la ferai. Jusqu'a
la crevaison.

J. DEMARCQ
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