Lacroix-Saint-Ouen
Centre national d’entrainement

de chevaux de course au XIXe siécle

Dés le milieu du XIXe siecle, des
activités équestres changérent en
quelques années 'atmosphére de
cette modeste commune de 1200
habitants, qui vivait au rythme des
activités agricoles et forestieres.

Alors qu’ils étaient habitués
a voir circuler les robustes che-
vaux de labour et de charroi uti-
lisés par les agriculteurs, les
voituriers ou les commergants,
les habitants virent se multiplier
dans les rues les élégants che-
vaux de course, sensibles et ner-
veux, conduits avec précaution a
la main par les palefreniers, de
Iécurie au manege ou en forét et
inversement. Des lads et jockeys
anglais firent leur apparition
dans les cafés et auberges du Bac
et de la route nationale ou ils se
regroupaient aleurs heures de
repos. De no uveaux batiments
furent édifiés pour abriter les
chevaux, faciliter leur entraine-
ment, loger le personnel. Ces
nouvelles activités contribue-
rent a une a ugmentation de la
population de presque 50% en
un demi-siécle, de 1856 a 1914.

On peut sétonner qu'une com-
mune comme Lacroix-Saint- Ouen
soit devenue en une v ingtaine
d’années un centre national d’en-
trainement des chevaux de course.

Simone MEYSSONNIER

Quelle fut I’influence des hom-
mes ? Quel futle role de I'envi-
ronnement sportif des milieux
hippiques et cel ui du co ntexte
socio-économique ? Ce dévelop-
pement sest déroulé sur quatre
périodes.

La naissance du centre
d’entrainement

La premiére phase, celle des en-
traineurs anglais, de 1856 a 1874

Larrivée du premier entraineur
anglais Thomas R. Carter a Lacroix-
Saint-Ouen est signalée en 1856 1.
Il appartenait a la tres grande
famille des Carter de Peckleton, Lei-
cestershire, qui eurent 14 enfa nts.
Leur cinquieme fils, Thomas, dit
« Genius », fut le génial fondateur
d'une dynastie dentraineurs talen-
tueux qui s’'imposerent sur les
champs de course de France des
les années 1830 au Bois de Boulo-
gne puis a Chantilly de 1834 us-
quen 1964. Ils ont réalisé un pal-
mares de courses exceptionnel,
remportant 5 fois le Prix de IArc de
Triomphe, le P rix du Jockey Club
27 fois, le Grand Prix de Paris 16
fois enfin le Prix de Diane 23 fois
et une multitude d’autres courses.

Thomas « Genius » (1805-1879),
qui entrainait les chevaux de Lord
Seymour alaP orte Maillot fut 2,
des ses débuts en France, le mai-
tre dapprentissage de s es nom-
breux fils, neveux et autres jeunes
jockeys venus se former en Fran-
ce, notamment Henri Jennings
qui devint son beau-frére, en
épousant sa sceur Ann qu’il avait
fait venir dAngleterre pour tenir
sa maison 3. Or, Henri Jennings
fit toute sa carriére dentraineur a
Lacroix-Saint-Ouen pendant 20 ans
de 1866 jusquen 1887 et contribua
a en faire le centre dentrainement
réputé le plus recherché par les pro-
priétaires les plus ambitieux de
cette période. Thomas « Genius »
sinstalla ensuite a L amorlaye au
service du baron Nathaniel de
Rothschild.

Thomas R. Carter qui vint le
premier a Lacroix-Saint-Ouen en
1856 pourrait étre Thomas, dit
« Le Neveu » (1830-1891), fils de
Jonathan, frére ainé de Tho mas
« Genius », qui se forma chez le
comte de Lagrange au célebre
haras de D angu pres de Gisors,
puis travailla pour le duc de Cas-
tries, Edouard Fould, et plus tard
Etienne Fould, qui fit entrainer
ses chevaux a Lacroix-Saint-Ouen
jusquen 1893.
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Mais l'initiale «R» de Thomas
R. Carter (1831-1905) indiquerait
qu’il pourrait étre le fils d'un autre
frere ainé de Thomas « Genius »,
Richard 4. Ce neveu-1a travailla a
partir de 1854 ex clusivement pour
Henri Delamarre qui élevait des
chevaux de courses dobstacles et
des pouliniéres dans son haras de
Gouvieux et les faisait entrainer a
Lacroix-Saint-Ouen. Les succes
remportés avec Flying Buck qui
gagna deux fois de suite le grand
Steeple-Chase de la M arche ame-
nerent Henri Delamarre a sasso-
cier avec d’autres propriétaires
pour étendre son entreprise. Tous
leurs chevaux furent rassemblés
au haras de Bois-Roussel, pres
d’Alencon, chez un des mem bres
de lassociation, le comte Roede-
rer qui disposait d’'une étendue de
plus de 200 ha d’herbages. Thomas
R. Carter, toujours au service
d’Henri Delamarre, en assurait
lentrainement 4. Aprés la guer re
de 1870, pendant laquelle ce pro-
priétaire sexila temporairement en
Angleterre avec quelques-uns de
ses chevaux, lentraineur Thomas
R. Carter continua a travailler
pour lui sur dautres lieux d'entrai-
nement que Lacroix-Saint-Ouen
jusquen 1889, date a laquelle il ces-
sa son activité. Il est probable quen
fait, ces deux ne veux de Thomas
«Genius» vinrent a L acroix-Saint-
Ouen pour des propriétaires difté-
rents. Le premier arrivé en 1856
s’'installa avec un jockey, James
Watkins, et 4 palefreniers ©.

En 1866, Henri Jennings déja a
Lacroix-Saint-Ouen se mit a son
compte avec 3 jockeys, 16 palefre-
niers et 40 ¢ hevaux 7. Puis Frederick
Francis arriva en 1874. Cette année-
13, Jennings déclara avoir dans ses
écuries 75 chevaux de2a4a ns,
Francis en déclara 29 du méme age,
soit a eux deux 104 chevaux 8.
Ils employaient 51 personnes .

Henri Jennings, aprés sa forma-
tion aupres de Thomas « Genius »
Carter, avait débuté comme entrai-
neur aupres du prince de B eauvau.
Une pratique courante voulait que
lorsqu'un cheval prometteur chan-
geait de propriétaire, il conservait
son entraineur, lequel de ce fait

changeait demployeur. Henri passa
donc chez le baron de N iviere,
quand ce der nier acheta lécurie
du prince de B eauvau. Puis les
pur-sang de Niviere ayant été
intégrés dans les écuries du Com-
te de Lagrange a la suite de la rup-
ture d’'un contrat qui avait tourné
court, Henri Jennings devint en-
traineur en 1862 a u haras de
Dangu, chez le comte de Lagran-
ge, puis au service du duc de
Morny jusquen 1865 10.

La venue des Carter et des
Jennings a L acroix-Saint-Ouen
était le signe de I’intérét que repré-
sentait la commune pour les mi-
lieux hippiques. IIs y trouvaient, a
proximité de Chantilly, un large
espace forestier dont le sol sablon-
neux et souple était particuliere-
ment adapté a lentrainement, ainsi
que les écuries de l'ancien relais
de poste situées rue du Vieux Che-
min ou ancien Chemin de Paris 11.
Elles avaient appartenu aux maitres
de poste qui Sy étaient succédés,
Louis Frangois Lagache, et Casi-
mir Luther Thirial. Ce dernier les
loua au duc de M orny jusquen
1865 12, Casimir Thirial les
agrandit apres cette date avant de
les revendre a Hyppolite Léopold
Mosselman en 1875 13,

Mais, en méme temps, par leurs
succes, ces en traineurs anglais
attiraient vers ce nouveau lieu
dentrainement les p ropriétaires
des meilleurs haras de France
situés en Normandie, dans 'Eure,
le Cotentin, qui rivalisaient avec
les élevages anglais, tel le comte
de Lagrange. Ils avaient exercé chez
eux aleurs débuts etno ué des
relations dont ils firent bénéficier
le centre. Ils faciliterent aussi les
échanges avec les milieux hi ppi-
ques anglais, avec lesquels ils s’af-
frontaient sur les champs de course
tout en commerc¢ant avec eux
pour l'achat de yearlings ou le ser-
vice des étalons, pratiquant ala
fois la compétition et la co llabo-
ration. Certains de ces p roprié-
taires avaient été les fondateurs de
la Société d’Encouragement pour
lamélioration de la race ¢ hevali-
ne, créée en 1833 avec le soutien

du Ministere de I’agriculture qui
la subventionnait. Ils faisaient
partie de la co terie des cavaliers
du Bois de Boulogne, aristocrates
éleveurs, officiers de cavalerie,
bourgeois d’affaires ou banquiers
qui pratiquaient I'équitation en
sportifs. Parmi eux, Henri Dela-
marre et le co mte Roederer, déja
cités, Auguste Lupin, le Prince
Auguste d’Arenberg, le comte de
Juigné, le marquis de Caumont de
la Force, dont les chevaux seront
entrainés essentiellement par Jen-
nings a L acroix-Saint-Ouen jus-
quen 1890 14,

La commune qui nétait quun
village sest trouvée au cceur des
déplacements des p oulains et
pouliches les plus prometteurs qui,
vers 18 mois ou deux ans étaient
transférés de leur lieu de naissan-
ce, de sevrage et délevage vers les
centres de leur p réparation aux
courses. Ainsi le nouveau centre
dentrainement se trouva-t-il inté-
gré demblée dans ler éseau des
meilleurs haras de France et dans
la stratégie des p ropriétaires les
plus riches et les plus motivés
pour une r eproduction sélective
de chevaux racés et p our leur
promotion sur les c hamps de
course.

Car les courses sont une vitrine
pour les produits des éc uries, le
test ultime qui révele le crack,
établit la r éputation des éle vages
et des sélections qui y sont prati-
quées, crée lapart dem arché
pour le propriétaire. Elles sont, si
lon ose dire, le « Salon du Bour-
get » des p oulains les plus doués.
Pour cela, les propriétaires étaient
préts auser detous les moyens
possibles, y co mpris les co ntrats
diassociation sur un poulain bien
né, les r éservations des p roduits
les mieux titrés chez leurs colle-
gues et co ncurrents, ou encore,
apres repérage, les achats a plu-
sieurs du gagnant dela co urse,
pour réaliser le but supréme, satis-
faction déleveur, de sportif et de
chef dentreprise, a savoir gagner
les prix les plus courus.

Le centre bénéficia de la pério-
de de forte croissance économi-
que, entrainée par la montée du
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secteur industriel, le dé veloppe-
ment des chemins de fer et l'enri-
chissement du pays qui fit croitre
le PIB. par habitant de 60 % en
40 ans. Des 1872, Lacroix-Saint-
Ouen sétait hissé au niveau de
Chantilly en réalisant 710. 014
francs de gains contre 811. 416
francs & Chantilly 1°. Thégémo-
nie de cette ville ou les emplace-
ments devenaient rares, était déja
mise en cause.

Les entraineurs anglais ouvri-
rent ainsi la voie a de no uveaux
venus qui ajouterent une nouvelle
dimension a l'activité équestre
déja en place.

La deuxiéme phase
le premier «gentleman-rider»

de 1875 a 1883

Les « gentlemen-riders » cumu-
lent les fonctions de propriétaire-
entraineur-jockey. Ils sont en géné-
ral dotés d'une fortune person-
nelle leur p ermettant d’assouvir
leur passion des chevaux de cour-
se, et sont attirés a Lacroix-Saint-
Ouen par la notoriété du site.

Cette phase débuta sous I'im-
pulsion d’un jeune p ropriétaire
venu de Marseille, Jean Prat, qui
jeta son dévolu sur le quartier du
Bac.

Les débuts de Jean PRAT

Jean, Marie, Nicolas PRAT naquit
a Marseille le 31 mars 1847 dans
une famille d’industriels qui pro-
duisaient le fa meux apéritif ver-
mouth Noilly-Prat 16. A 20 a ns,
lorsqu’il voulut acquérir son pre-
mier cheval de course, il sadressa
aux milieux hippiques les plus
en vue. En 1867, Léonce Delattre,
éleveur renommé de La-Celle-
Saint-Cloud, lui vendit une jument
La Cagnotte, que Jean Prat monta
lui-méme a Marseille avec succes.
Peu apres, il gagnas a premiere
course & Angouléme avec Adour 17.
Il gagnaaussi a A vignon, Tou-
louse, Mont de M arsan et B or-
deaux. Fort de ces déb uts, il s’as-
socia I'année suivante a deux

autres propriétaires, MM. Double
et Maurel pour installer une écu-
rie a Mazargues dans les environs
de Marseille. Grace a leur entrai-
neur-jockey anglais, Georges Haig-
ht, ils gagner ent de no mbreuses
courses, y compris sur les hippo-
dromes de province. Leur crack,
Adour, rapporta en une s aison la
somme de 40. 000 francs de épo-
que. [¥curie savera vite rentable.
Puis Jean Prat subit une pério-
de derevers avec les dif ficultés
liées ala guer re de 1870 etala
dissolution de son association. Sa
nouvelle installation a M ontredon
dans la banlieue de Marseille ou il
logeait une demi-douzaine de
chevaux fut détruite par un incen-
die. Enfin, sa brillante carriére de
jockey au cours de laquelle il était
arrivé 9 fois gagnant et 4 fois placé
sur 17 courses courues dt étre arré-
tée pour des raisons de poids 19.
En 1872, il pa rtit a Ibos pres de
Tarbes avec son entraineur Edward
Flatman et une demi-douzaine de
chevaux, en attendant de pouvoir
s’installer pres des champs de
course recherchés, notamment
Chantilly. Cest ainsi qu'il choisit
Lacroix-Saint-Ouen et acquit en
1875 la Ferme du Port située au
quartier du Bac, entre les rives de
I'Oise etlalisier e delaf orét. Il
possedait alors une do uzaine de
chevaux qui étaient toujours
entrainés par Flatman, dans la
plaine d’'Herneuse. Ses premiers

succes avaient réveillé enlui un
esprit dentreprise hérité du milieu
familial et que la fréquentation
des éleveurs de L a Celle-Saint-
Cloud avait renforcé 29,

I¥curie Jean Prat, une montée en
puissance progressive

Lacroix-Saint-Ouen devint le
port d’attache de Jean Prat qui
partagea sa résidence entre cette
commune et Paris. Il fit édifier un
chateau sur les bords de I'Oise, fit
construire des écuries, un mane-
ge, des logements pour le person-
nel, ces derniers situés sur la r ue
dénommée aujourd’hui Julien
Fatrez. Il en trainait ses chevaux
dans la plaine de Herneuse au
sud-ouest du quartier du Bac.

Pour autant, il n'avait pas rompu
ses attaches avec La Celle-Saint-
Cloud nées, no us l'avons vu, de
Pachat de son premier cheval de
course aux haras de Léonce Delat-
tre. Peu apres son installation a
Lacroix-Saint-Ouen, en 1877, il était
devenu locataire d’'une ferme a La
Celle-Saint-Cloud située au lieu-dit
«Bel Ebat» qui appartenait au do-
maine de B eauregard et se trou-
vait en vis-a-vis du haras de Léon-
ce Delattre. Ilen f it unlieu de
reproduction et délevage abritant
la premieére année une do uzaine
de poulinieres et un ét alon, puis
les années suivantes jusquen

LA CROIX-SAINT-OUEN — Chateau Prat

Le chateau Prat connu aujourd’hui comme Chateau du Bac
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LA CROIX-SAINT-OUEN — Entrainement Prat. _

On peut voir ce qui reste de ces écuries rue Julien Fatrez en empruntant le cir-
cuit pédestre «Sur les traces du passé » dont le départ se trouve a la mairie.

1892, une vin gtaine de c hevaux
dont il était propriétaire. Cest la
quil éleva lajument Faisane, 4
fois gagnante a deuxa ns sur 5
courses courues etson frere
Faisan de deuxans plus jeune,
vainqueur a deux reprises a Brigh-
ton (Angleterre) et par la suite son
meilleur étalon. La vente des pou-
liniéres et des y earlings se révéla
une activité trés lucrative. En 1878
par exemple, Jean Prat vendit 8
pouliniéres destinéesalar epro-
duction et 4 poulains d’'un an 21,

Cette installation a La Celle-
Saint-Cloud marqua une ext en-
sion de l’entreprise en méme
temps qu'une dissociation géo-
graphique du lieu d €élevage, du
centre dentrainement. A la Celle-
Saint-Cloud, les haras de produc-
tion et délevage des pur-sang en
général pendant deuxa ns, a
Lacroix-Saint-Ouen, le centre de
préparation aux courses des che-
vaux de2a4 o u 5ans. Pendant
ces huit années, de 1875 a 1883,
Jean Prat déclare sur les registres
de Lacroix-Saint-Ouen un nom-
bre de chevaux variable au gré des
ventes ou des déplacements, mais
le nombre de ceux dont il est pro-
priétaire saccroit régulierement
d’année en année, en grande par-
tie par la s eule reproduction de
ses haras de la Celle-Saint-Cloud,
de 12 en 1876 a 23 en 1883.

Deux entraineurs, dans le méme
temps, tenaient le haut du pavé

Lécurie d’Henri Jennings était
devenue dominante et avait atteint
une dimension quaucun autre
entraineur ou éleveur de Lacroix-
Saint-Ouen neut sur la co mmu-
ne. Son role fut déterminant pour
la renommeée du centre. Il logeait
ses chevaux dans des écuries
situées au Bac 22, a proximité de
la plaine de H erneuse, son lieu
dentrainement pour un no mbre
important et variable de chevaux:
55 en 1878, 89 en 1880, 75 en
1881. Ces pur-sang appartenaient
a plusieurs propriétaires parmi les
plus en vue. Sans étre membres
de la Société d’Encouragement ou
du Jockey-Club, ils ét aient pro-
ches de ce cer cle et figurent eux
aussi sur les r egistres de déclara-
tion de la commune. Ce sont Léon-
ce Delattre, léleveur propriétaire
du haras de La Celle-Saint-Cloud,
Alexandre et son fils Paul Aum-
ont, des haras de Victot, dans la
vallée dAuge, Léon André qui avait
racheté une partie de l’¥écurie du
duc de Morny a son déces en 1865,
Maurice et Michel Ephrussi, le
duc de la Roche Guyon, le comte
de Clermont-Tonnerre, Edgar de
la Charme, I'un des plus ardents
promoteurs de Lacroix-Saint-Ouen
comme centre dentrainement et

plus tard delaco nstruction de
I'hippodrome de C ompiegne,
nouvelle preuve la encore dela
portée acquise par la co mmune
dans le milieu hippique de la IIIe
République 23.

La deuxieme écurie était celle
de Georges Rothera qui avait été
engagé a titre exclusif a Lacroix-
Saint-Ouen en 1878 pa r le riche
propriétaire parisien Auguste Lu-
pin, cité plus haut, dont il entrai-
nait selon les années entre 27 et
38 chevaux de 2 a 4 a ns. Auguste
Lupin était une référence dans le
milieu des co urses parisien, en
tant que fondateur dela S ociété
d’Encouragement. Il avait racheté
les écuries du Chemin de P aris
a H. M osselman en 1876.11f it
construire de nouvelles écuries et
agrandit la maison a deux r epri-
ses en 1878 et 1881. D e tous les
propriétaires, il fut le plus fidele a
Lacroix-Saint-Ouen puisquiil y
fit entrainer ses chevaux jusquen
1895.

Lacroix-Saint-Ouen a continué
a se développer a un ni veau qui
soutenait la comparaison avec les
premiers centres en France. Avec
839. 000 francs de gains réalisés
en 1876, il restait en-deca des
gains de Cha ntilly qui se mon-
taient cette année-la a 1. 265. 720
francs, mais aunni veau bien
supérieur a ceux de M aisons-
Lafitte 24,

Papogée de I'expansion de
Lacroix-Saint-Ouen
de 1883 a 1914

La transition de 1883 a 1890,
un changement de génération

Linfluence des entraineurs an-
glais s'atténua progressivement.
Thomas R. Carter nétait déja plus
présent depuis la guerre de 1870.
Quant a Henri Jennings, son acti-
vité se ralentit, la nouvelle géné-
ration des propriétaires parisiens
faisant appel a de jeunes en trai-
neurs quils installent a Lacroix-
Saint-Ouen. En 1887, son épouse,
qui avait joué un role important
de médiatrice entre son mari
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ombrageux et irritable et ses pro-
priétaires ou avec le personnel
décurie surleq uel elle v eillait,
décéda a 74 ans. D’abord affecté,
celui que fon surnommait «le Vieux
chapeau » ne tarda pas a convoler
de nouveau avec la jeune niece de
son épouse décédée, Mathilde Wat-
kins, parente du jockey de Carter
déja cité 2. Lévénement ayant
scandalisé le villa ge, Henri Jen-
nings repartit définitivement en
Angleterre cette méme année 1887.
Les entraineurs Carter et ] en-
nings, fondateurs dela d ynastie
familiale professionnelle, sétaient
enrichis dans leur métier. Ils
navaient pas a supporter les frais
de lexploitation délevage, ni les
aléas des co urses qui revenaient
aux propriétaires et qui, en géné-
ral, étaient dans le meilleur des
cas, tout juste couverts par les
gains des ventes ou des prix ga-
gnés. Les entraineurs touchaient
une part des gains obtenus par les
pur-sang gagnants, ils finissaient
par étre euxa ussi propriétaires
de quelques chevaux de q ualité,
acquis parfois en association avec
un collégue, et dont ils encais-
saient le rapport. En fin de carrié-
re, ils pouvaient vivre aisément de
leurs rentes. Henri Jennings jus-
tement, avait la réputation détre
un homme particulierement habi-
le en affaires, spécialiste en parti-
culier des « prix réclamés ». Quand
son cheval était arrivé second, il
réclamait le prix en affirmant
quil y avait eu géne de la part du
concurrent. Pour rester dans cette
catégorie des en traineurs, signa-
lons larrivée de no uveaux venus
qui ne resterent que 2ou 3 ans a
Lacroix-Saint-Ouen, ce sont James
Hudson, jockey chez FE. Francis
avant détre entraineur, Henri
Heslop, Charles Lhoste 26,
Alphonse Baresse (1853-1921)
fut le plus constant. Il p ossédait
quelques chevaux, 2 a 4 s elon les
années, mais son activité essen-
tielle était lentrainement. Apres
avoir débuté comme entraineur
au Bac en 1884, il s’installa a son
compte Route Nationale dans des
batiments loués 27. Le nombre de
chevaux dont il eut la charge fut

Le portail et le manége du centre d’entrainement Baresse

- sous 'l du Maltve

LES SPORFS

i 25 — Ecurle Baresse, Croix Si Ouen
Renirée des Chaveux dens les Esuries mpras entrefnermant

variable, entre 6 et 23 chevaux de
1884 a1913.En 1902,il de vint
propriétaire des ba timents qu’il
occupait et ou il exerca jusqua la
Premiere Guerre mondiale. Quant
a Joseph Desbons, il s installa
avec 13 chevaux en 1894 dans les
écuries du Bac, a p roximité de
celles que Jennings avait occupées.
Quatre ans plus tard, il y entrai-
nait 23 chevaux.

Une nouvelle génération de
« gentlemen-riders »

L'arrivée d’Edmond Blanc
(1856-1920) provoqua un tour

nant dans le déroulement des
activités équestres a L acroix-
Saint-Ouen a pa rtir de 1888. 11

était le fils de Francois Blanc, fon-
dateur de la S ociété des Bains de
mer qui avait construit et exploité
les casinos et ho tels de luxe a
Monte Carlo. C*%tait un jeune
sportif, qui avait acheté en 1877
son premier cheval de course,
Nubienne, comme l'avait fait Jean
Prat dix ans auparavant, chez
Léonce Delittre a La Celle-Saint-
Cloud. Son coup déclat fut préci-
sément le rac hat en 1883 des

haras de « Bel-Ebat » a Léonce
Delattre. Il avait tout juste 27 ans.
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Il S’y retrouvait le plus proche voi-
sin de Jean Prat et d’Auguste
Lupin, dont les haras étaient
a Vaucresson. Mais peu apres
il sagrandit encore, fit construire
les haras deJardy a M arnes-la-
Coquette. Les recensements dres-
sés par la commune de La Celle-
Saint-Cloud indiquent qu’il éle-
vait aux haras de « Bel-Ebat »
entre 1884 et 1895 de 39 a 58 che-
vaux dont il ét ait propriétaire.
Laddition de I'ensemble de ses
haras, donnait 102 ¢ hevaux lui
appartenant en 1893 28, Pour len-
trainement, il les répartit sur plu-
sieurs lieux do nt Lacroix-Saint-
Ouen ou il en confia 30 a son
entraineur Ch. C unningham en
1888, puis une quarantaine a
Arthur Carter (né en 1863), le plus
jeune fils de Thomas « Genius »,
de 189121895 29 Les entraine-
ments se faisaient au lieu-dit
« le Poulinet », situé dans la forét
a lest delaco mmune, entre
le prolongement de la Ro ute
des Bruyeres et du Chemin des
Plaideurs.

Jean Prat de son coOté, poursui-
vait avec constance le développe-
ment de son entreprise. Les courses
étaient fructueuses. En 1887, s es
15 chevaux engagés lui rapporte-
rent 94. 212 fr, en 1888, il p ergut
118. 462 fr avec 18 c hevaux et
lannée suivante 206. 045 f r avec
également 18 chevaux. Son éleva-
ge était trés productif. Pendant

cette période, il eut chaque année
en moyenne, 85 % de na issances
chez les juments saillies.

La brillante période
des riches gentlemen-riders
1890-1914

Ce fut une p ériode d’intenses
investissements dans le milieu
hippique. Jean Prat mit en ceuvre
des projets d’investissement en vue
de quitter « Bel-Ebat » ou il était
locataire et de construire un haras
en Normandie dans le pays dAuge.
A partir de 1890, il devint succes-
sivement acquéreur sur plusieurs
années, a Lessard et le Chéne, pres
de Lisieux, d'un ancien presbyte-
re, d'un ancien cimetiere, du logis
« Le Bticher » et de vastes herbages.
Par la suite, il fit restaurer le logis
en en respectant le style et cons-
truire des éc uries équipées de
boxes selon la nouvelle pratique
ainsi quun manege couvert, le
tout insyiré de l'architecture nor-
mande 9.

Edmond Blanc, de son c6té, en
1891, poursuivit ses investisse-
ments a La Celle-Saint-Cloud
ou il construisit le chéiteau de
la Chétaigneraie, a Marnes-la-
Coquette ou il fit édifier le mane-
ge de Jardy qui servira cinq ans
plus tard de mo déle pour celui
de Lacroix-Saint-Ouen. Parall¢le-
ment, il r enfor¢a son implanta-
tion sur la commune de Lacroix-
Saint-Ouen en 1896, en rachetant
la propriété dAuguste Lupin (rue
Carnot), en faisant reconstruire la
maison dans son aspect actuel et
en faisant édifier le ma nége en
face de la maison. Enfin, dix ans
plus tard, il fait construire I'hip-
podrome de Saint-Cloud sur les
communes de Saint-Cloud etde
Rueil-Malmaison etd 'un centre
d’entrainement mitoyen aLa
Fouilleuse.

Ainsi apparaissent deux sty les
dentrepreneurs qui se différenci-
aient par le mode de croissance
de leur entreprise. Jean Prat mit
en ceuvre une croissance interne
autofinancée et progressive, aug-
mentant son cheptel par la repro-

duction de ses propres haras, ce
qui garda as on entreprise un
caractére familial. Edmond Blanc,
qui disposait de grands moyens
financiers, fit croitre son entre-
prise par une injection massive de
capitaux, en ac hetant en An gle-
terre des p oulains racés, selon le
principe de la croissance externe.
En dehors de cela, ils pratiquerent
tous deuxlasp écialisation des
lieux dlactivités, assurant toutes
les étapes dela f iliere depuis la
production jusqua lav ente, a
I'instar des managers des grandes
firmes industrielles sous laIIl e
République, en intégration verti-
cale, alors qu’ils appartenaient
toujours au secteur primaire de
lagriculture et de I¢élevage.

Tous ces événements coincide-
rent avec la construction de I'hip-
podrome de Compieégne. Cette
construction s’inscrivait dans un
projet urbanistique mené par la
municipalité de Compiegne pour
apporter a la ville un nouvel espa-
ce deloisir et parachever lenvi-
ronnement du chateau. La cons-
truction commenca en 1886,
nécessitant l'appel a des exp erts
du sport hippique pour concevoir
les installations. Clest ainsi que
lon vit resurgir linfluence des
Carter de la deuxiéme génération
a Compiegne. Richard Carter, fils
de Thomas « Genius », dit Richard
Junior (1859-1913), q ui avait fait
ses premiéres armes chez le comte
de Lagrange a D angu, sétait ins-
tallé a Compiegne, boulevard
Gambetta, ou il entrainait 34 pur-
sang 32. 11 fut sollicité pour élabo-
rer un mo déle original de tribu-
nes et congut des tribunes basses
couvertes de 800 places, adaptées
a une capacité daccueil moyenne
et dun cot réduit. Linaugura-
tion de I’hippodrome eut lieu le
4 novembre 1888. Peu apres, les
édiles compiégnois le consulte-
rent a nouveau pour rentabiliser
cette nouvelle installation. II f it
adopter le 26 décem bre 1888 un
reglement permettant l'utilisation
de ce c hamp de co urses égale-
ment comme champ dentraine-
ment, ce qui devait procurer de
nouvelles ressources pour son
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entretien 33. Les jockeys de Lacroix-
Saint-Ouen le fréquentérent assidd-
ment. Le prix Lacroix-Saint-Ouen
qui fut créé le jour de I'inaugura-
tion, figure toujours au programme
des courses de C ompiegne 34. La
ville avait suivi la tendance natio-
nale, le nombre des hippodromes
en France sétant déjaaccr u de
40 % en 30 ans.

Enfin, pour parachever le tout,
une usine de fabrication de fers a
cheval vit le jour a Lacroix-Saint-
Ouen sous les auspices d’Anatole
Faure. Arrivé vers 1895, ce maré-
chal-ferrant, spécialisé dans la fer-
rure des chevaux de course, tra-
vailla dans les écuries ¢ Edmond
Blanc, puis d’Etienne Balsan. Tres
inventif, il cr éa une mac hine a
former les fers, un laminoir, plus
tard il lanca le fer a cheval en alu-
minium. Il s’installa d’abord vers
1920 comme artisan indépendant
dans un atelier situé rue Pasteur.
Par la suite, son usine construite
rue Carnot, prés du Bac acquit
une réputation internationale,
elle fut la premiere en Europe jus-
quen 1975.

Un nouveau « gentleman-rider »
s'installa a Lacroix-Saint-Ouen au
début du XX siecle. Etienne Bal-
san racheta en 1904 a Edmo nd
Blanc Tensemble immobilier, mai-
son, écuries et manege delar ue
Carnot. Il avait élu domicile a
Royallieu, au Parc Bayser, mais
venait régulierement a L acroix-
Saint-Ouen ou il r ecevait la
célebre Gabrielle Chanel, dite
Coco 3.

A laveille dela P remiére
Guerre mondiale, les ac tivités

Etienne Balsan

Ancien officier de cavalerie, il mit un
terme a sa carriére militaire pour se
consacrer aux courses.

équestres ne se répartissaient plus
dans la commune que dans trois
lieux, lécurie d’A. Baresse Route
Nationale, celle d’E. Balsan au
centre du village et celle de J. Prat
au Bac. Des écuries, situées rue
Pasteur a 'emplacement actuel
de lécole élémentaire, avaient été
occupées par G. Rothera en 1888,
a larrivée d’E. Blanc rue Carnot,
mais il avait cessé son activité en
1895. Celles du Bac ou sétaient
succédés Jennings et Desbons
nétaient plus utilisées pour les
chevaux de course. La mairie
nenregistra plus que trois décla-
rants: J. Prat propriétaire de 27
chevaux, E. Balsan pour 22 che-
vaux et A. Baresse, entraineur de
6 chevaux.

Cest ainsi que Lacroix-Saint-
Ouen atraversé cette deuxieme
moitié du XIXe siecle dans la pros-
périté. [économie a Lacroix-Saint-
Ouen bénéficia des atouts natu-
rels et géographiques de la co m-
mune, adossée alaf orét, située
sur une route de grands passages,
voisine d’'une ville im périale qui
recevait la cour ou se pratiquait
léquitation de loisir. Les activités
équestres créerent de nombreux
emplois. Si le personnel décurie spé-
cialisé venait en général d’Angle-
terre, les services annexes, tels que
la bourrellerie et les services domes-
tiques furent assurés par des hab-
itants de la commune. Sa position
géographique valut a la commune
détre choisie par les propriétaires
de chevaux qui souhaitaient saf-
franchir de la do mination canti-
lienne tout en gardant une proxi-
mité avec le c hamp de co urse.
Larrivée d’Edmond Blanc et
d’Etienne Balsan, la construction
de Thippodrome de C ompiegne
quiils encouragerent, et plus tard
la présence de l'usine de fers a che-
val leur do nnérent des mo yens
accrus pour affirmer leur indé-
pendance. Dans cette conquéte
d’autonomie, notons le role déter-
minant joué par les trois proprié-
taires qui étaient en lien a vec La
Celle-Saint-Cloud, Auguste Lupin,
Jean Prat et Edmond Blanc. Cest
eux, entrautres, que lon retrouve
pour inciter la m unicipalité a
faire ouvrir en 1875 un bureau de
poste, devenu bureau télégraphi-
que puis doté d’'un service télé-
phonique, facilitant les r elations
rapides entre propriétaires et

Anatole
FAURE
maréchal-
ferrant de
renom
(Archives
privées,
famille
FAURE)
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directeurs des champs de course,
en France et a I'é¢tranger, et en
1881 la gare du chemin de fer au
Meux, aménagée avec un quai et
une grue pour lembarquement
des chevaux 36,

Les loisirs des classes aisées se
sont focalisés sur les champs de
course ou sexercaient des talents
de sportifs et dentrepreneurs. Les
classes populaires sy pressaient
aussi, attirées par le double spec-
tacle des élégances bourgeoises et
des prouesses chevalines, ainsi
que par lopportunité des ga ins
par les paris.

A lafin du siecle pourtant, les
activités équestre marquerent un
repli vers Chantilly ot lon avait
construit la nouvelle piste des
Aigles, avant que la Premiére
Guerre mondiale ne mit fin a
celles de L acroix-Saint-Ouen. A.
Baresse vendit son dernier che-
val, son vieux compagnon Bob
agé de 16 ans, en 1921. Seule sur-
vécut lentreprise de Jean Prat qui
remonta son écurie apres la guer-
re et la maintint essentiellement a
Lessard et le Chéne, jusquen 1940,
date de sa mort. Sa niece héritie-
re, la Comtesse de Vigier, prit sa
succession et géra les haras avec
la méme passion que son oncle.

Elle fut élue Présidente de la So-
ciété dencouragement de 1939 a
1970. Les milieux hippiques lui ren-
dirent hommage lors de son 100¢
anniversaire le 14 septembre 1969 a
Longchamp et désignerent momen-
tanément le Prix de la Salamandre, «
Prix du 100¢ anniversaire de Mme.
la vicomtesse Vigier ». Elle décéda
a 101 ans.

Le chateau du Bac avait été ven-
du par Jean Prat a M. Cheautefort.
La propriété fut ensuite démem-
brée, M. Huygen acheta une par-
celle pour y installer son usine et
sur une autre la comtesse de Breda
fit construire son chateau. Elle reprit
les actions sociales initiées par Jean
Prat. Il avait en ef fet fondé une
école privée pour les filles, avant
que lécole publique ne soit créée
dans la commune. Sous son impul-
sion, cette école, située rue Pasteur
a lemplacement actuel delécole
maternelle Pierrette Abeille, pra-

tiquait des méthodes avancées, des
activités théatrales et culturelles,
dont les personnes qui en ont
bénéficié se souviennent encore 37.
M. Lejeune devint propriétaire du
chateau en 1950

La récession des années 1890 qui
se termina par la « Grande dépres-
sion » de 1896, ne semble pas avoir
affecté la situation des propriétaires
de chevaux de course qui contribu-
erent, dune certaine facon, & main-
tenir lemploi et les revenus de leur
personnel par leurs investissements.

Les activités équestres, exercées
en méme temps que celles liées a
Pindustrie du bois dans les 14 usi-
nes de la commune, I'ont faite en-
trer dans le mouvement histori-
que qui sest déroulé au plan natio-
nal, faisant évoluer ses habitants
au rythme des transformations
sociales induites par 'économie.
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Jonnings,

Le:plus vieil entralneur... et la ‘plus rounblard
aussit Afoit mentir le proverbe qui prétend qu'on
pe Lrouve pas d'argent sous. le' pied des chevaux,
Retiré des affaires apréa firtone foite, vit 4 la
Croix-Saint-Ouen dans le plus profond dédain pour
V'auree mediocritas du bon Horace.

On préie a son frérs Tom,” Oid. Tom, I'ancien en-
{raineur du comte de Lagrange, le propos suivant
resié legenduire : aLe comie gst une grande ticells,
mais je connpis encora plng-ficelle que lui: c'est
wmoh frére! 5 Ceei pour prouver simplementgu'on
ne renconire pas, dans toutes les familles, 'entente
si touchante qui unit les fréres Lyonnet.
| Bignes parliculiers : tieat conlinusilament & la
main un foulard rouge; afféctionoe le whisky sans
m&ﬂissr le gin,” comme {fouf:jockey qui s8 res-
pecte, )

Un portrait peu tendre de Jennings
paru dans Le Matin du 7 juin 1891
et
sa nécrologie dans le Matin
du 25 septembre 1893

T'autre mort, Henry Jonmngs, ¢ est toule no-
lra jeunesse sporiive; la premiérs.fois que
nous l'avons approché, c'élail au jour du
Derbyde Chantilly, que venait de gagner Re-

vigny. :

§endmt gqu'on pesait le jockey, lemlraineur
¢lait demeurd & coté de son poulain, lui bre-
douillant des Pa.m!es inintelligibles, toul en le
caressant de l'eeil commsa siun langage mysté-
rienx existail entre lui et ses bétes. (a n'était
Ems de la pose. Oh! quenon! car il agissait

rés sérieusement, sans s'occuper de la foule
qui Penveloppait, et 1] avait V'air de complimen-
ter Revigny de s'éire bien comportd. Quel type
curielx que ce vieux bonhomme, sourd comme
on ne lg sera plus jamais et tout d'une piéce
dans ses idées, quil ne f(allail. jamais essayer
de contrecarrer, qui que l'on f04)

Il portait des cravales extraordinaires, et ses
chapeaux légendaires hwr valurent Ia*surnom
de Olol Hatf.

Avec Pige, il était devenu un pen-genridtra ;-
ges.maitres furent obligés de le guitier les uns
aprés-les autres ; il n'admeltait pas qu'on lui

la maindre ﬁnesl.ion sur les champidns qu'il
amenait & la luite,

‘Quand il n'osait pas rembarrer Viotrus, il
possédait une fagon spéciale de ne pas lui don-
ner satisfaction en bredouillant sur tous les
ions les plus gutturaux des phrases sans suite
{elles que: « Yous tes irés malin, moi je suis
beaucoup moins fort que vous », etc., et ge ne
s'arrétait qu'aun son de la cloche du pesage.

Lxﬂlmre ennings aimaita joueraox dominos;
dans les déplacements, ceux' qui voulaient es-
gayer de luil arracher quelques renseignements
sur ses chevaux lui Iaisaient la partie trés
avant dans la nuit.

1l leur tenditl téta et leur pagnait leur ar-
gent, mais jamais |l ne les renseignait autre-
ﬂng:;t qu'en leur répétant la phrase citée plus

aut.

Comme eniraineur, il élail de premier ordre,
car il n'eut des animaux de classe que dune
fagon trés intermitiente, et il sut toujours en
tirer parti. Revigny, Peul-Etre, Montargis, Pre-
mier-Mai, Jongleur gagnérent avec lui les
[épreuves les plus-importantes.

Quand il visait une course, c'est bien rare s'ik
1e la gagnait pas, L'Omnium avail tootes ses
prédilections ; en moins de six ans,il le gagna
gga.t.re fois, avee Fieur-de-Péché, Matlulde,
(Source, Manchetle.

Quand ss premiére rfemme mourut, l'excel-
lente Mme Jennings, dontil avait faitla déesse.
de son foyer, on-crut qu'il allait se périr de
chagrin; sa nature de bronze trouva une con-
solalion dans se nidéce, quil épousa & un dge
trés avancd. -

Ce second mariage fut son chant du cygne
pour 'entrainement ;-il'ge retira en Anglelerrs,
anuprés de Newmarket, conservant loujours
guelques malheurgux. animaux qu'il amenait
encore en France pour nous montrer quil vi-
vait toy éﬂl.tl‘ﬁ.

Ii perdit complétament 1o vue et se recueillit
avee quelques amis avant de’ s'éleindre com-
plétement,

C'était un brave homme, qui & tenu une place
considérable ‘dans notrs sport de France, ol il
a laissé le souvenir d'un étre bizarre et paslou-
jours commode, mais avec celui d’'un honnéte
entraineur et d'un travaeilleur infatigable,
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